OPIS TECHNICZNY - CZESC DROGOWA
DO ZADANIA INWESTYCYJNEGO P.N ,BUDOWA DROGI GMINNEJ W
SZERZYNACH ~ EACZNIKA DROG POWIATOWYCH NR 1387K SIEPIETNICA —
LUBASZOWA Z DROGA NR 1384K ZALASOWA - SZERZYNY WRAZ Z BUDOWA
ODWODNIEN, PRZEPUSTOW DROGOWYCH ORAZ PRZEBUDOW A KOLIDUJACEJ
INFRASTRUKTURY”.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa zawarta z Inwestorem,

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000,

- Uzgodnienia z Inwestorem w zakresie rozwigzan funkcjonalnych i materiatowych,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 43, poz. 430)
z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi i ich usytuowanie z p6zn. zmianami,

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji

inwestycji w zakresie drég publicznych,

2. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTOW BUDOWLANYCH

2.1. Przeznaczenie

Niniejsze opracowanie dotyczy budowy drogi gminnej w miejscowosci Szerzyny bedace;j
tacznikiem dwoéch drég powiatowych - drogi nr 1387K relacji Siepietnica — Lubaszowa z droga
nr 1384K relacji Zalasowa — Szerzyny wraz z budowa odwodnien, przepustéw drogowych oraz
przebudowa kolidujacej infrastruktury na dziatkach nr ewid. 2770/3, 1227/1(1227),
1227/2(1227), 1228/2, 1228/4(1228/1), 1228/5(1228/1), 1229/3(1229/1), 1229/4(1229/1),
1229/5(1229/1), 1230/1(1230), 1230/2(1230), 1231/1(1231), 1231/2(1231), 1231/3(1231),
1232/1(1232), 1232/2(1232), 1233, 1212/5(1212/1), 1212/6(1212/1), 1212/7(1212/1), 1208/30,
1323 obrgb 0001 Szerzyny (w nawiasach przedstawiono nr dziatek przed podziatem, z ktérych
wydzielano projektowany pas drogowy), gmina Szerzyny, powiat tarnowski. W zakres
inwestycji wchodzi¢ beda prace zwigzane z:

- budowg drogi gminnej o jezdni bitumicznej z obustronnymi poboczami,

- budowg odcinkowych chodnikéw,

- budowg i przebudowg odwodnien — budowa rowéw przydroznych, ciekéw z korytek
betonowych, wpustéw z przykanalikami odprowadzajagcymi wody do rowéw, przebudowa
istniejagcego rowu odwadniajacego,

- budowg przepustéw drogowych,



- budowg skrzyzowan - z drogami powiatowymi nr 1387K i nr 1384K — obejmujacych
rowniez cze¢sciowg przebudowe drég powiatowych (wyk. poszerzen, chodnikéw, poboczy)

- budowg zjazdéw indywidualnych do dzialek sasiadujacych z inwestycja,

- budowg odcinka kanalizacji odprowadzajacej wody opadowe z korytek do istniejacej
kanalizacji przy drodze powiatowej nr 1384K,

- budowg oswietlenia ulicznego,

- przebudowa napowietrznej sieci teletechnicznej,

- budowg, przebudowa, zabezpieczeniem i rektyfikacja podziemnych sieci uzbrojenia
terenu tj. wodociggéw, kanalizacji sanitarnej, gazociggow,

- odcinkowym umocnieniem skarp oraz rowow,

- wykonaniem drenazu skarpowego

- koniecznymi rozbiérkami — przepust, elementy drég powiatowych przy skrzyzowaniach,
odcinek rowu odwadniajacego

- zmiang uksztaltowania wysoko$ciowego terenu,

- wydzieleniem terenu pod projektowany pas drogowy
Dane liczbowe inwestycji :

Powierzchnia calkowita projektowanej zabudowy (uwzgledniajgc utwardzone

nawierzchnie bitumiczne, z betonu i kruszywa tamanego) wynosi 6215,46 m’ w tym:

- powierzchnia jezdni drég wraz z poszerzeniami (beton asfaltowy) -3251,98 m*
- powierzchnia poboczy (nawierzchnia z kruszywa tamanego) - 520,94 m*
- powierzchnia chodnikéw (nawierzchnia z kostki betonowej) - 629,55 m’
- powierzchnia zjazdéw (nawierzchnia z kruszywa tamanego) - 360,31 m?
- powierzchnia zjazdéw na szerokosci chodnika (naw. z kostki betonowe;j) - 64,48 m*
- pow. umocnien (w rzucie) skarp betonowymi ptytami azurowymi - 948,55 m*
- pow. umocnien (w rzucie) wylotow przepustow kostka betonowg - 12,7 m?
- pow. umocnien dna rowéw korytkami betonowymi (753,7mb) - 376,85 m*
- powierzchnia cieku z korytek betonowych (106,2mb) - 53,10 m*
- dlugos$¢ projektowanego odcinka drogi (odcinek A — B) -481,42mb
- szerokos¢ jezdni - 6,0 m (na poszerzeniach do 8,0m)
- szeroko$¢ chodnikow - 2,23 m (na zawezeniu do 1,25m)
- szerokos¢ obustronnego pobocza z kruszyw tamanych - 0,75m
- illo$¢ projektowanych zjazdéw -7 szt

2.2. Program uzytkowy
Projektuje si¢ budowe drogi gminnej w Szerzynach tj. publicznej drogi klasy D ktéra

stuzy¢ bedzie do komunikacji pieszej jak i kotowej, laczac tereny zabudowane i rolne z



istniejgcg siecig drég publicznych tj. z dwoma tgczonymi drogami powiatowymi - drogg
nr 1387K relacji Siepietnica — Lubaszowa z drogg nr 1384K relacji Zalasowa — Szerzyny.
Dodatkowym aspektem budowy drogi jest fakt iz planowana droga stuzy¢ ma réwniez jako
ostona zabudowan Szerzyn przed wodami powodziowymi przeptywajacego w poblizu potoku
Olszynka. Inwestycja ma takze na celu zwigkszenie komfortu jak i bezpieczenstwa ruchu
komunikowanych terenéw poprzez wykonanie w ich poblizu traktu o parametrach zgodnych z

obowigzujacymi przepisami dotyczacymi drég publicznych.

3. FORMA ARCHITEKTONICZNA.

Projektuje si¢ budowe okoto 480m odcinka drogi gminnej w centralnej czesci Szerzyn.
Przedmiotowa droga zostanie zrealizowana jako publiczna droga gminna klasy D o dwdéch
pasach ruchu, dwukierunkowa, sytuowana w terenie zabudowanym Projektuje si¢ budowe
drogi o bitumicznej jezdni szerokosci min. 6,0m (na tukach poszerzona do 8,0m) z jedno lub
obustronnymi poboczami z kruszywa tamanego szerokosci 0,75m oraz odcinkowymi
chodnikami szeroko$ci 2,23m wykonanymi z kostki betonowej ograniczonej krawe¢znikiem i
obrzezem. W ciggu drogi planuje si¢ takze budowg¢ dwoch skrzyzowan zwyklych (na
polaczeniu z drogami powiatowymi nr 1384K i nr 1387K), budowe siedmiu nowych zjazdéw o
parametrach zjazdu indywidualnego oraz przebudowe istniejgcego zjazdu z drogi nr 1387K
(zanizenie niwelety chodnika na zjezdzie). Dodatkowo inwestycja obejmuje rowniez budowe
rowow przydroznych (o przekroju trapezowym, giéwnie umocnionych), ciekéw z korytek
betonowych, przepustéow drogowych (z rur karbowanych o Scietych i obrukowanych kostka
betonowa wylotach), budowe zjazdéw (o parametrach zjazdu indywidualnego), wykonanie
umocnien koryt rowow i skarp (korytko betonowe na dnie oraz ptyty azurowe na skarpach)
oraz montaz typowych, energochtonnych barier drogowych i balustrad. Ponadto inwestycja
obejmuje réwniez budowe oswietlenia, drenazu skarpowego, kanalizacji deszczowej oraz
wpustow z przykanalikami odprowadzajacymi wody do rowdéw, przebudoweg i budowe
odcinkéw sieci uzbrojenia terenu (sieci gazowej, wodociggowej, kanalizacji sanitarnej i
teletechnicznej) oraz rozbiérke (zasypanie) fragmentu istniejagcego rowu odwadniajagcego wraz
z przepustem. Inwestycja powoduje takze konieczno$¢ zmiany rz¢dnych i spadkéw w poblizu
planowanych obiektéw a co za tym idzie wykonanie wykopdw, nasypow i skarp. Powierzchnie

niezabudowane terenu inwestycji zagospodarowane zostang roslinnoscig trawiasta.

4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO - MATERIALOWE.
4.1. Zalozenia projektowe
Projekt budowy drogi gminnej wraz z budowa odwodnien, przepustéw i przebudowg

kolidujacej infrastruktury opracowano na podstawie nast¢pujacych zatozen projektowych:



- droga gminna klasy D zlokalizowana w terenie zabudowanym
- kategoria obcigzenia ruchem KR1
- 1los¢ paséw ruchu: 2
- szerokos$¢ pasa ruchu: min. 3,0 m (na poszerzeniach do 4,0m)
- szerokos¢ poboczy: 0,75m
- szerokos$¢ chodnika: 2,23m z obrzezem i kraweznikiem
- droga jednojezdniowa, dwukierunkowa
- dopuszczalne obcigzenie na 0$: 100 kN
- predkos¢ projektowa: 30 km/h
- dlugos¢ projektowanego odcinka drogi: okoto 480mb
- podtoze nawierzchni zakwalifikowane do grupy nos$nosci G4 - doprowadzone do grupy
nosnosci G1 poprzez wykonanie 25cm warstwy z gruntow stabilizowanych spoiwem
(cementem lub innym spoiwem stabilizacyjnym) o Rm = 2,5MPa
- mrozoodporno$¢ podioza nawierzchni 0,60hz = 0,60 x 1,2=0,72m.
- szerokos$¢ wydzielonego pasa drogi w liniach rozgraniczajacych min. 10,0m
- odwodnienie powierzchniowo do projektowanych rowéw przydroznych, kanalizacji drogowej
oraz na tereny zielone wydzielanego pasa drogowego
4.2. Rozwigzania konstrukcyjno-materialowe

Dla przyjetych zatozen projektowych dobrano konstrukcje i nawierzchni¢ budowane;j
drogi zgodnie z zalacznikiem nr 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskie;j
z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430 z p6zn. zmianami).

¢ jezdnia drogi

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC-11S (KR1) - 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC-16W (KR1) - 6 cm
- kruszywo famane - kliniec (0-31,5mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 10cm
- kruszywo famane - kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 15cm
- kruszywo naturalne - pospétka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 15cm
- grunt stabilizowany spoiwem (np. cement) do Rm=2,5MPa - 25cm

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

¢ chodniki
- kostka betonowa szara - 6cm
- podsypka piaskowo — cementowa - Scm
- kruszywo tamane - kliniec (0-31,5mm) — stab. mechanicznie do Is=0,98 - 10cm

- kruszywo naturalne posp6tka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 15cm



- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

® pobocze drogi

- kruszywo famane - kliniec (0-31,5mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 10cm
- kruszywo tamane - kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm
- kruszywo naturalne pospétka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 20cm

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

e zjazdy
- kruszywo tamane - kliniec (0-31,5mm) — stab. mechanicznie do Is=1,0 - 10cm
- kruszywo tamane - kliniec (0-63mm) — stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm
- kruszywo naturalne posp6tka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 10cm

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

e zjazdy w chodniku

- kostka betonowa kolor - 8cm
- podsypka piaskowo — cementowa - Scm
- kruszywo tamane - kliniec (0-31,5mm) — stab. mechanicznie do Is=0,98 - 10cm
- kruszywo naturalne pospétka(0-63mm) - stab. mechanicznie do 1s=0,98 - 15cm

- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

¢ umocnienie skarp ptytami azurowymi
- betonowe ptyty azurowe 8x40x60cm wypelnione glebg i obsiana trawa - 8cm
- podsypka piaskowo — cementowa 1 : 4 - 10cm
- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

* umocnienie wylotu przepustéow
- kostka betonowa szara - 6cm
- podsypka piaskowo — cementowa 1 : 4 - 10cm
- grunt rodzimy lub warstwy nasypu

4.3. Opis rozwigzan projektowych
Projektuje si¢ wykonanie publicznej drogi gminnej o parametrach drogi klasy D (zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
/Dz. U. nr 43, poz. 430 z pozn. zmianami/), jednojezdniowej i dwupasowej. Droga posiada tuki
poziome o wartosciach promieni skretu minimum R=30m, tuki pionowe R=300m, spadek
poprzeczny jezdni daszkowy lub na tukach jednostronny. Niweleta drogi ze wzgledu na
warunki terenowe i wymagane wyniesienie ponad teras¢ potoku prowadzona na poczatkowym

odcinku (km 0+000,0 — 0+240,0) na korpusie drogowym wyniesionym okoto 2,0m ponad teren



istniejacy. Na dalszym odcinku drogi ze wzglgdu na przepisy dotyczace drég publicznych jak i
warunki terenowe, niweleta drogi prowadzona w wykopie (forma wawozu) wychodzac 12%
spadkiem (okoto km 0+400,0) do poziomu istniejagcego terenu i biegngc dalej (w kierunku
drogi powiatowej nr 1384K) gléwnie po jego niwelecie Réznice poziomdéw wynikle z
planowanego profilu podtuznego projektowanej drogi zostang zagospodarowane czg¢$ciowo
umocnionymi skarpami, wyprofilowanymi giéwnie do pochylen 1:1.5. Ponadto droga
wyposazona w obustronne pobocza, odcinki chodnika, rowy przydrozne, zjazdy indywidualne,
przepusty drogowe, dwa skrzyzowania zwykle, odcinki kanalizacji deszczowej, o$wietlenie
oraz bariery drogowe balustrady.
¢ Jezdnia drogi

Na catej dlugosci drogi projektuje si¢ jezdni¢ o nawierzchni zlozonej z warstwy
Scieralnej i warstwy wigzacej z betonu asfaltowego uktadanych na podbudowie z warstwy
kruszywa tamanego (w gornej czesci warstwy zastosowac kruszywo o drobniejszej frakcji),
pospotki oraz na 25cm warstwie gruntu stabilizowanego spoiwem (np. cementem) do
Rm=2,5MPa - stabilizacj¢ wykona¢ o min. 0,5m szersza (0,25m z kazdej strony) niz jezdnia
drogi, po wcze$niejszym wykonaniu i wyprofilowaniu koryta lub korony. Warstwy podbudowy
drogi z kruszyw stabilizowane mechanicznie do wskaznika Is=1,0 1 Is=0,98 podanego dla
poszczegllnych warstw powyzej. Na odcinku prostym przekréj typowy jezdni drogi wykonany
jako daszkowy o spadkach w kierunku zewnetrznym oraz pochyleniach wartosci gtéwnie 2% -
przy budowanych skrzyzowaniach jezdnie drég uksztaltowane zgodnie z niweleta traktu
gtéwnego. Na tukach przekrdj poprzeczny jezdni drogi jednostronny o pochyleniu wartosci do
6%. Zmian¢ pochylenia poprzecznego jezdni nalezy wykona¢ na prostej przejsciowej o
dtugosci 20 m. Jezdnia drogi posiada szerokos$¢ siegajacg min. 6,0m (na tukach 8,0m) i
ograniczona zostala obustronnymi poboczami lub przy chodniku betonowym kraweznikiem
drogowym. Odwodnienie drogi realizowane w réznoraki sposéb: przy chodniku do wpustow
ulicznych z przykanalikiem odprowadzajagcym wody do rowu, przy poboczach powierzchniowo
do rowéw przydroznych lub cieku z korytek betonowych ktéry odprowadzi wody do
projektowanych wpustéw i1 kanalizacji deszczowej wiaczanej do istniejacego kolektora w
drodze powiatowej nr 1384K. Podczas wykonywania robét nie dopusci¢ do rozluznienia si¢
gruntu i warstw podbudowy istniejgcych odcinkéw drég. Doktadne spadki nawierzchni wraz z
innymi parametrami pokazano w cze¢sci rysunkowej projektu wykonawczego.

¢ Chodnik

W ciggu projektowanej drogi planuje si¢ budowe¢ okoto 280m chodnika dla pieszych,

sytuowanego wzdtuz drég (réwniez drég powiatowych przy skrzyzowaniach z budowana droga

gminng) bezposrednio przy jej jezdni). Cigg pieszy realizowany gtéwnie jako jednostronny,



wykonany na poczatkowym odcinku po prawej (wschodniej) stronie drogi. Projektuje si¢
chodnik gléwnie szerokosci 2,23m (jedynie na poczatkowym odcinku chodnika zastosowano
miejscowe zawezenie do 1,25m) o nawierzchni z kostki betonowej ograniczonej od strony
jezdni betonowym krawegznikiem drogowym 15x30x100cm, natomiast od strony dziatek
prywatnych obrzezem betonowym wibroprasowanym o wymiarach 8x30x100cm uktadanymi
na lawie betonowej (C12/15) z oporem. Nawierzchni¢ wykona¢ na podsypce piaskowo
cementowej oraz warstwach podbudowy opisanych w pkt. 4.2 niniejszego opisu. Spadki
podiluzne przedmiotowego chodnika zgodne z niweleta drogi, spadki poprzeczne w kierunku
jezdni o wartosciach 1 — 2%. W miejscu przebudowywanego i projektowanych zjazdéw
niweleta chodnika zostanie zanizona zapewniajagc swobodny dojazd do dzialek sgsiednich.
Nasypy pod ciagi pieszych wykona¢ analogicznie do pozostatej czesci korony drogi z gruntu
niespoistego  stabilizowanego mechanicznie i1 wzmacnianego geotkaninami. Podczas
wykonywania robét nie dopusci¢ do rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy istniejacych
drég. Doktadne spadki poprzeczne i podtuzne chodnika wraz z innymi parametrami pokazano
w czesci rysunkowej projektu.
e Pobocza

Na dlugosci drogi projektuje si¢ obustronne pobocza szerokosci gléwnie 0,75m
wykonane z kruszywa lamanego o uziarnieniu 0-63mm (w goérnej czesci warstwy zastosowac
kruszywo o drobniejszej frakcji) uktadanego na podbudowie z pospdiki - warstwy pobocza
stabilizowane mechanicznie do wskaznika I[s=0,98. Zaprojektowano spadki poprzeczne
poboczy wynoszace gtéwnie 4% w kierunku rowéw. Spadki podtuzne pobocza jak i zmiang
jego pochylenia poprzecznego dopasowaé do niwelety drogi. Sposéb odwodnienia poboczy
realizowany analogicznie do odwodnienia jezdni drogi - powierzchniowo, projektowanymi
spadkami do row6w, cieku z korytek lub na tereny chtonne pasa drogowego. Doktadne spadki 1
wymiary poboczy wraz z innymi parametrami pokazano w cz¢sci rysunkowej projektu
wykonawczego.

¢ Skrzyzowania

Projektowane skrzyzowania sg oddalone od najblizszych, istniejacych skrzyzowan
w ciagu drog powiatowych (drogi klasy Z syt. na terenie zabudowy) o wigcej niz 150m wobec
czego spelniaja wymagania przepisOw rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.
Potaczenie budowanej drogi gminnej z drogami powiatowymi nr 1387K 1 1384K realizowane
jako skrzyzowania zwykle. Przeciecie krawedzi nawierzchni istniejacych 1 projektowanej

drogi wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0 m. Spadki podtuzne nowobudowane;j



drogi przy skrzyzowaniach wynosza do 3%, spadki poprzeczne zatozono jako jednostronne,
zgodne z niweletami drég powiatowych.

Projektowane wiaczenie nowej drogi gminnej do drég powiatowych wymusza wykonanie
szeregu robot w pasach drég istniejacych obejmujacych:

- skrzyzowanie z drogg nr 1384K relacji Zalasowa — Szerzyny: planuje si¢ rozbidrke
istniejagcego (w miejscu planowanego skrzyzowania) zjazdu wraz z odcinkami chodnika i
ciekiem z kostki betonowej przy krawedzi jezdni. Ponadto przy skrzyzowaniu zostanie
przebudowane uzbrojenie podziemne oraz wykonany odcinek kanalizacji wytapujacej wody
opadowe z korytek Sciekowych (wzdluz drogi gminnej) i odprowadzajacy je do studni
istniejgcej kanalizacji drogowej. Dodatkowo w obrebie skrzyzowania planuje si¢ wykonanie
przejscia dla pieszych wzdluz nowo wykreowanego chodnika oraz polgczenie projektowanego
cieku z korytek biegnacego wzdtluz drogi gminnej z istniejagcym ciekiem sytuowanym za
chodnikiem (od strony dzialek prywatnych) drogi powiatowe;.

- skrzyzowanie z droga nr 1387K Siepietnica — Lubaszowa — planuje si¢ rozbidrke istniejacego
(w miejscu planowanego skrzyzowania) pobocza zwirowego oraz sgsiadujacego zjazdu przy
moscie wraz z odcinkiem kraweznika zawezajacego jezdni¢. Ponadto projektuje si¢ przy
skrzyzowaniu z droga gminng wykonanie poszerzenia jezdni drogi powiatowej niwelujace
istniejagce jej zawezenie. Poszerzenie jezdni Srednio o okolo 2,0m (do szerokosci 7,8m)
wykona¢ wraz z chodnikiem (z kostki betonowej, szerokosci 2,23) na odcinku okoto 5Imb tj.
od mostu do istniejacego przejscia dla pieszych przy budynku na dzialce nr. 2789. Nasyp pod
poszerzenie i chodnik wykona¢ schodkowo (po $ciggnieciu warstwy humusu) z gruntu
niespoistego zageszczanego warstwami do Is=0,98 oraz wzmacnianego warstwami geotkaniny.
Na potaczeniu istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej z poszerzeniem zaleca si¢ frezowanie
istniejacej jezdni na odlegtos¢ okoto 0,8m od jej krawedzi oraz utozenie warstw asfaltobetonu
wzmocnionych geokompozytem (pas szerokosci ok.1,5m) o wytrzymatosci 100kN/m
uktadanym pod warstwag Scieralng (na skropieniu emulsjag w ilosci ok. 1,2kg/m2). Spadki
poprzeczne i podtuzne na skrzyzowaniu dopasowac¢ do pochylen drogi powiatowej — wody
opadowe z skrzyzowania odprowadzane bedg czg¢sciowo jak dotychczas (do wpustow
kanalizacji drogi powiatowej) oraz w kierunku budowanej drogi gminnej gdzie zostang
odprowadzone do rowow przydroznych. Dodatkowo w obrgbie skrzyzowania planuje si¢
wykonanie przejscia dla pieszych wzdluz nowo wykreowanego chodnika, wykonanie zanizenia
chodnika przy istniejacym zjezdzie do dziatki 1228/2 wraz z niewielkim przesunigciem

koncowego odcinka bariery drogowej oraz montaz balustrad za chodnikiem.



Doktadne wymiary wraz z innymi parametrami skrzyzowan pokazano w czesci
rysunkowej projektu. Podczas wykonywania robdt przy skrzyzowaniu nie dopusci¢ do
rozluznienia si¢ gruntu i warstw podbudowy drég istniejacych.

o Zjazdy

Dla komunikacji przedmiotowej drogi z dziatkami sgsiadujacymi projektuje si¢ siedem
zjazdow o parametrach zjazdu indywidualnego z przepustami. Na szerokosci chodnika zjazdy
wykona¢ o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm (na podsypce piaskowo - cementowej oraz
warstwach podbudowy opisanych w pkt. 4.2 niniejszego opisu) natomiast poza chodnikiem
planuje si¢ wykonanie zjazdow o nawierzchni z kruszywa tamanego (réwniez na warstwach
podbudowy opisanych w pkt. 4.2 niniejszego opisu). W miejscach zjazdéw niweleta chodnika
zostanie zanizona zapewniajac swobodny dojazd do dziatek sasiednich i spetnienie parametrow
stawianych zjazdom indywidualnym. Projektuje si¢ zjazdy o szerokosci 4,50m, w tym przyjeto
po 0,75m na obustronne pobocza, tuki wyokraglajace (lub skosy 1 : 1 na chodniku) na
potaczeniu jezdni zjazdu z jezdnig bitumiczng drogi zaprojektowano o promieniu R = 3,0 m.
Spadki podluzne i poprzeczne zjazdu dopasowa¢ do warunkéw terenowych (spadek
poprzeczny zjazdu przy drodze dopasowany do niwelety drogi, spadek podtuzny zjazdu o
warto$ciach do 5% na odcinku 5,0 m od krawedzi jezdni drogi, natomiast na dalszym odcinku
(do granicy pasa drogowego) pochylenie nie wigksze niz 15%, zaleznie od warunkéw
terenowych). Doktadne wymiary wraz z innymi parametrami zjazdéw pokazano w czesci
rysunkowej projektu. Pod zjazdami na budowanym rowie przydroznym wykonac¢ przepusty o z
spiralnej rury PEHD S$rednicy i1 dlugosci wskazanej na rysunkach. Wlot i wylot przepustu pod
zjazdami $cigty oraz umocniony przy pomocy obrukowania kostka gr. 6cm uktadang na 10cm
warstwie podsypki piaskowo-cementowej - skarpy rowu wyprofilowa¢ do pochylen 1:1 - 1:1,5.
Uziarnienie kruszywa na fundament kruszywowy i zasypke rury (zwiry, pospotki, mieszanki
zwirowo-piaskowe) zalezy od wielkos$ci karbowania. Zalecany maksymalny wymiar ziaren na
styku ze $cianka rur i w jej bezposrednim otoczeniu (ok. 0,3 + 0,5 m) wynosi 31,5mm. Gérna
warstwa podsypki, grubosci ok. 5 cm, powinna by¢ utozona luzno tak, aby karby rury mogty
sic¢ w niej swobodnie zaglebi¢, umozliwiajagc petng wspdélprace rury z wykonanym
fundamentem. Zasypka wokoét rury powinna wykracza¢ poza jej obwdd na szerokos¢ réwng
minimum potowie srednicy. Zasypke uktada¢ warstwami réwnomiernie z kazdej strony rury
(grubos$¢ warstwy w stanie luznym nie wigkszy niz 30 cm) zaggszczajagc do wskaznika
zageszczenia min. 1s=0,98 (bezposrednio przy rurze dopuszcza si¢ 1s=0,95). Bardzo wazne jest

wlasciwe wykonanie tzw. zasypki wspierajacej w strefie pachwinowe;j.



¢ Przepusty drogowe

W ciggu projektowanej drogi planuje si¢ wykonanie dwéch drogowych przepustéw
rurowych (P1 w km 0+225,0 oraz P2 w km 0+407,0) $rednicy 80cm oraz dtugosci 18,0m (P1) i
13,0m(P2). Przepusty wykona¢ z karbowanych rur PEHD o skosnie przycietych koncach
dostosowanych do skarpy korpusu drogi. Wlot i wylot przepustu umocni¢ poprzez
obrukowanie wibroparasowang kostka betonowg uktadang na podsypce cementowo-piaskowe;j
(bez $cianek czotowych). Projektuje si¢ posadowienie przepustu na Scm luzno ulozonej
warstwie podsypki z kruszyw naturalnych (ziarna max 31,5mm), 10cm warstwie podsypki z
kruszyw naturalnych stabilizowanej mechanicznie (ziarna max 31,5mm) oraz 20cm warstwie
zwiru  stabilizowanego cementem w ilosci 100kg/m’. Przepusty wykonywaé w rozkopie o
skarpach 1:1. Zasypanie wykopéw pospéika stabilizowang mechanicznie do wskaznika 1s=0.98
(dopuszcza si¢ zastosowanie pospoiki lekko zaglinionej). Uziarnienie kruszywa na fundament
kruszywowy 1 zasypke rury (zwiry, pospotki, mieszanki zwirowo-piaskowe) zalezny od
wielkosci karbowania - zalecany maksymalny wymiar ziaren na styku ze $ciankg rur i w jej
bezposrednim otoczeniu (ok. 0,3 + 0,5 m) wynosi 31,5 mm. Gérna warstwa podsypki, grubosci
ok. 5 cm, powinna by¢ utozona luzno tak, aby karby rury mogly si¢ w niej swobodnie zaglebic,
umozliwiajagc pelng wspélprace rury z wykonanym fundamentem. Zasypka wokét rury
powinna wykracza¢ poza jej obwdd na szerokos¢ rowna minimum potowie Srednicy. Zasypke
uktada¢ warstwami rownomiernie z kazdej strony rury (grubos¢ warstwy w stanie luznym nie
wiekszy niz 30 cm) zageszczajac do wskaznika zageszczenia min. [s=0,98 (bezposrednio przy
rurze dopuszcza si¢ [s=0,95). Bardzo wazne jest wlasciwe wykonanie tzw. zasypki wspierajace;j
w strefie pachwinowej oraz 10cm warstwy goérnej. Dno rowu lgczacego si¢ bezposredni o
przepustami oraz skarpy przeciwlegle na wlocie 1 wylocie przepustéow wylozy¢ betonowymi
plytami azurowymi wibroprasowanymi ukladanymi na podsypce cementowo-piaskowe;j.
Doktadne dlugosci przepustow, spadki poprzeczne i podtuzne wraz z innymi parametrami
pokazano w czesci rysunkowej projektu.

¢ Rowy przydrozne

Wody opadowe z budowanej drogi wychwytywane beda gtdwnie przez projektowang
sie¢ rowdéw przydroznych - zbierana w nich woda bedzie ulega¢ czeSciowo infiltracji w giab
gruntu, badz sptywa¢ do wystgpujacych ciekéw wodnych — rowu odwadniajacego
podlegajacemu czeSciowej przebudowie. Projektuje si¢ obustronne, trapezowe rowy
przydrozne, sytuowane sg wzdtuz projektowanej drogi o dnie szeroko$ci wynoszacej 50cm i
skarpach profilowanych gtéwnie do pochylenia 1:1,5 oraz miejscowo 1:1. Dno rowéw w
wigkszosci umocnione korytkami betonowymi ukladanymi na tawie betonowej natomiast

skarpy zostaly umocnione w réznoraki sposéb: betonowymi ptytami azurowymi na podsypce



piaskowo — cementowej, obrukowaniem kostka betonowa przy przepustach lub geokrata.
Doktadne spadki podtuzne projektowanych rowow przydroznych wraz z innymi parametrami
pokazano w czesci rysunkowej projektu.

¢ Przebudowywana trasa rowu odwadniajacego

Planowana inwestycja obejmuje takze roboty przy istniejacym rowie odwadniajgcym.
Wody ptynace przedmiotowym rowem zostang pokierowane odcinkowo nowg trasg poprzez
projektowany, prawostronny réw przydrozny - projektuje si¢ rozbiorke (zasypanie) istniejacego
zakola rowu (wraz z istniejgcym przepustem) oraz skierowanie wod nim ptyngcym do odcinka
projektowanego rowu przydroznego skad po okoto 60m wrdca do istniejagcego koryta rowu
odwadniajgcego (ujsciowego odcinka rowu na dz. nr 1232). Doktadne spadki podtuzne rowéw
wraz z innymi parametrami pokazano w czgsci rysunkowej projektu.

¢ Nasypy pod korpus drogi

Planowana droga ze wzgledu na wymagania inwestora i warunki terenowe prowadzona
jest w swoim poczatkowym odcinku (dlugosci okoto 240m) na korpusie wyniesionym, okoto
2,0m powyzej terenu istniejacego. W zwigzku z powyzszym projektuje si¢ nasypy pod
przedmiotowg droge wykonywane z gruntu z gruntu niespoistego (np. pospétka lekko
zagliniona) — dopuszcza si¢ wykonywanie nasypow z wykorzystaniem materiatu uzyskanego z
planowanych rozbioérek 1 ukopu pod warunkiem zaggszczenia do wymaganych wskaznikow.
Konstrukcje korpusu drogowego wykona¢ na warstwie geotkaniny poliestrowej seperacyjno —
wzmacniajgcej po wczesniejszym $ciggnieciu humusu oraz wyprofilowaniu terenu. Nasyp
wykonywac z kruszywa stabilizowanego warstwami do wskaznika zagg¢szczenia min. I1s=0,98
wzmacniajgc co okoto 0,5m warstwami poziomo ukltadanej poliestrowej geotkaniny
wzmacniajacej (pierwsza, najnizszg warstwe geotkaniny wykonaé¢ okoto 0,3m powyzej
warstwy separacyjnej) zawijanej na koncach. Poszerzenie korpusu pod chodnik i fragment
jezdni przy drodze powiatowej nr 1387K wykona¢ analogicznie do pozostatej czgsci nasypow z
zastrzezeniem aby potaczenie Kkorpusu istniejagcego z nowoprojektowanym wykonac
schodkowo. Nowopowstate nasypy uksztattowa¢ do pochylenia 1 : 1,5.

e Skarpy nasypow i wykopow

Projektowana droga ze wzgledéw uzytkowych i warunki terenowe prowadzona bedzie w
swoim poczatkowym odcinku na korpusie drogowym oraz na dalszym odcinku w wykopie
(forma wawozu). Roéznice pozioméw wynikle z planowanego profilu podtuznego
projektowanej drogi zostang zagospodarowane czeSciowo umocnionymi skarpami,
wyprofilowanymi gtéwnie do pochylen 1:1.5. Projektuje si¢ skarpy nasypéw i wykopow

zabezpieczone w réznorodny sposob:



- skarpy nasypow (korony drogi) — zabezpieczone poprzez obtozenie podstawy skarpy
betonowymi plytami azurowymi 8x40x60cm ukiladanymi na 10cm warstwie podsypki
piaskowo-cementowej oraz dodatkowo kotwionymi drewnianymi palikami dilugosci okoto
1,0m (min. jeden palik na kazda ptyte). Powyzej umocnien z plyt skarpe nalezy umocnié
geosiatkg komorkowa (geokrata) wysokosci 10cm, uktadang na 20cm warstwie gleby
urodzajnej (np. grunt z ukopu stabilizowany mechanicznie) i mocowang szpilkami do podioza
oraz np. opaskami pomig¢dzy poszczegolnymi jej sekcjami. Ponadto geokrate nalezy zakotwic
na grzbiecie skarpy np. poprzez rowek kotwiacy zgodnie z wytycznymi producenta syntetyku.
Plyty azurowe jak i geokrat¢ wykonczy¢ poprzez obsypanie (wypetnienie) gleba urodzajng i
obsianie trawami gatunkéw o dobrych wiasciwosciach przeciwerozyjnych (odporna na trudne
warunki bytowe, o mocnym, rozleglym systemie korzennym).
- skarpy wykopéw - zabezpieczone analogicznie do skarp nasypéw poprzez obtozenie
podstawy betonowymi plytami azurowymi 8x40x60cm uktadanymi na 10cm warstwie
podsypki piaskowo-cementowej oraz dodatkowo kotwionymi drewnianymi palikami dlugosci
okoto 1,0m (min. jeden palik na kazda ptyt¢). Powyzej umocnien z ptyt skarpe nalezy umocni¢
geosiatkg komoérkowa (geokrata) wysokosci 10cm, ukladang na 20cm, przepuszczalnej
(umozliwiajacej przenikanie wody) warstwie kruszywa naturalnego (np. posp6tka) i mocowang
szpilkami do podioza oraz np. opaskami pomiedzy poszczegdlnymi jej sekcjami. Ponadto
geokrate nalezy zakotwi¢ na grzbiecie skarpy np. poprzez rowek kotwigcy zgodnie z
wytycznymi producenta syntetyku. Dodatkowo w cze$ci skarp wykopéw zastosowano drenaz
skarpowy z rur PE prowadzony u podstawy skarpy (dn 160) z przykanalikami wychodzacymi
na skarpe (dn100). Drenaz uktada¢ w wykopanych rowkach o wymiarach okoto 0,4m.x 0,6m i
wyltozonych geowldkning drenazowg i zasypywanych zwirem (obsypka filtrujaca). Wody
przechwycone przez drenaz odprowadzone zostang do rowu przydroznego. Plyty azurowe jak i
geokrate wykonczy¢ poprzez obsypanie (wypetnienie) gleba urodzajng i obsianie trawami
gatunkéw o dobrych wtasciwosciach przeciwerozyjnych (odporna na trudne warunki bytowe, o
mocnym, rozlegtym systemie korzennym).
¢ Odprowadzenie wod

Wody opadowe i roztopowe z przedmiotowych odcinkéw drég gminnych odprowadzane
beda gtéwnie do systemu rowéw przydroznych oraz w niewielkiej ilosci (okoto 60m odcinek
przy drodze 1384K) do cieku z korytek betonowych i dalej poprzez projektowane wpusty i
odcinek kanalizacji do studni istniejacej kanalizacji drogowej. Wody z drogi odprowadzane
zostang do rowdéw przydroznych w dwojaki sposéb: w miejscach poboczy, woda
odprowadzona zostanie powierzchniowo po skarpach, natomiast w miejscach wystepowania

chodnika wody opadowe wylapane zostang do ulicznych wpustéw kanalizacyjnych z



przykanalikami odprowadzajacymi wode¢ na skarpe skad ciekiem betonowym dostanie si¢ do
rowu przydroznego. Zastosowa¢ wpusty wraz z przykanalikami analogicznie do rozwigzania
przedstawionego w czesci branzowej opracowania dotyczacej budowy kanaliacji deszczowe;j
(wpusty uliczne dn 500 z osadnikiem, przykanalik PP dn200). Wylot przykanalika wykona¢
jako typowy, betonowy (zgodnie z KPED 01.20) uktadany na 15cm podsypce piaskowo-
cementowej. Ciek skarpowy wykona¢ z typowych korytek betonowych (zgodnie z KPED
01.25) uktadany na 15cm podsypce piaskowo-cementowej.

¢ Tereny zielone

Wszystkie tereny niezabudowane - biologicznie czynne - ktére podczas robét
budowlanych zwigzanych z przedmiotowg inwestycja zostaty uszkodzone (koleiny, dotki)
wyprofilowa¢ do pochylenia naturalnego oraz wykonczy¢ poprzez obsianie roslinnoscig
trawiastg na warstwie ziemi urodzajne;j.

¢ Roboty dodatkowe

Do robét dodatkowych nalezy zaliczy¢ rozbidrke istniejacych w terenie obiektow takich
jak: odcinek rowu odwadniajacego wraz z istniejgcy na nim betonowym przepustem, elementy
drég powiatowych przy planowanych skrzyzowaniach (fragmenty chodnika, poboczy, jezdni) -
rozbiérki dokona¢ zgodnie z sztukg budowlang w trakcie prowadzenia robdt ziemnych.
Materiaty z rozbidrek posegregowac oraz wykorzysta¢ do utwardzen (np. gruz) lub wywiez¢ na
wysypisko. Ponadto do robét dodatkowych =zaliczy¢ nalezy montaz typowych barier
drogowych i balustrad (na poczatkowym odcinku drogi) oraz prace przy wykonywaniu
oznakowania drogowego - roboty przy oznakowaniu rodzg si¢ z konieczno$ci zmiany
organizacji ruchu 1 wykonac je nalezy zgodnie z zatwierdzonym projektem stalej organizacji
ruchu. Dodatkowo w ramach rob6t dodatkowych nalezy wykonac rektyfikacje 1 zabezpieczenie
elementOw istniejacego uzbrojenia terenu (studnie kanalizacyjne, zawory) zgodnie z pismami

uzgadniajagcymi wydanymi przez zarzadcow tychze sieci.

5. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Warunki gruntowo - wodne dla niniejszej inwestycji okreslono na podstawie zataczonych
do projektu: opinii geotechnicznej, dokumentacji badan podtoza gruntowego oraz projektem
geotechnicznym opracowanymi przez przedsigbiorstwo ,,Geo-Log” ul. Kilinskiego 2 w
Tarnowie w grudniu 2017r.

W s$wietle wynikoéw badan podioza gruntowego stwierdzono w strefie bezposredniego
wpltywu podioza gruntowego na nawierzchni¢ jezdni grunt bardzo wysadzinowy przez co

zakwalifikowano go do grupy no$nosci podioza G4. Z uwagi na rodzaj obiektéw, ich



przeznaczenie, rodzaj oraz warunki gruntowe ustalono drugg kategori¢ geotechniczng dla

projektowanej inwestycji.

6. WARUNKI DOSTEPU DO OBIEKTOW DLA OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH
Rozwigzania techniczne pozwalajg na korzystanie z projektowanej inwestycji przez
osoby niepelnosprawne — w ciggu planowanej drogi nie ma przeszkdd architektonicznych

uniemozliwiajacych komunikacje oséb niepetnosprawnych o obnizonej sprawnosci ruchowe;.

7.  WYPOSAZENIE INSTALACYJNE.

Projektowana droga posiada wyposazenie instalacyjne w postaci projektowanego
oswietlenia i fragmentu kanalizacji deszczowej realizowanych wg cz¢$ci branzowych projektu.
Teren inwestycji jest terenem uzbrojonym w istniejace sieci takie jak napowietrzna siec
elektryczna i teletechniczna oraz podziemne sieci: wodociggowa, kanalizacji sanitarne;j,
kanalizacji deszczowej, gazowg z ktérych czegs$¢ (gazociagi, wodociagg, kanalizacja sanitarna,
sie¢ teletechniczna) zostanie przebudowana wg czgsci branzowej projektu oraz wg oddzielnego
opracowania (istniejagce sieci elektroenergetyczne przebudowane zostang na podstawie
odrebnego projektu obejmujacego obszar wigkszy niz planowana inwestycja). Prace w obrgbie
istniejacych sieci wykonywa¢ zgodnie z pismami uzgadniajgcymi zarzadcéw tychze sieci

dotaczonymi do projektu.

8.  WPLYW OBIEKTOW NA SRODOWISKO.

Przedmiotowa inwestycja nie begdzie stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska naturalnego ani
zdrowia ludzi. Projektowane obiekty, a takze roboty budowlane w trakcie jego realizacji w
zadnym stopniu nie wplynal negatywnie na stan zieleni, powierzchni¢ ziemi ani wody
powierzchniowe i gruntowe. Obiekty nie bedg zrédtem emisji czynnikéw szkodliwych dla
otoczenia, a w szczegOlnosci: hatasu, drgan, wibracji, promieniowania radioaktywnego.
Przedmiotowa inwestycja nie jest zaliczana do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddzialywac¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzagdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. Nr
213, poz. 1397). W zwigzku z powyzszym nie ma wymagan uzyskania decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach oraz przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko

9. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTOW
Nie dotyczy.



10. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWE]
Przedmiotowa droga spelnia parametry wymagane dla dojazdu pozarowego — zaréwno
geometria drogi jak 1 zastosowana konstrukcja drogi (nawierzchnia wraz z warstwami

podbudowy) umozliwiajg ruch pojazdéw strazy pozarne;j.
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