PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

1. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Zamierzenie budowlane, ktorego przedmiotem jest przebudowa drogi gminnej relacji

Dzierzenin— Trzepowo jest budowla tj. obiektem liniowym sklasyfikowanym w Polskiej
Klasyfikacji Obiektéw Budowlanych (PKOB) pod symbolem - 2112 Ulice i drogi
pozostale.

Przedmiotowy obiekt budowlany nalezy do XXV kategorii obiektow budowlanych -

drogi i kolejowe drogi szynowe

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY
OBIEKTU BUDOWLANEGO
Celem opracowania projektu budowlanego dla zamierzenia budowlanego polegajacego

na przebudowie drogi gminnej relacji Dzierzenin — Trzepowo jest zmiana

zagospodarowania terenu objetego inwestycja poprzez:

- remont jezdni o nawierzchni asfaltowej szerokosci 5,50 m;

- przebudowe poboczy — 0,75 m;

- budowe chodnika szeroko$ci 2,00 m z kostki betonowej;

- budowe zjazdéw indywidualnych do nieruchomosci przylegtych z kostki betonowe;j
oraz kruszywa;

- regulacje wysokosci zaworow sieci wodociggowe;.

- poglebienie rowow;

- wykonanie oznakowania;

- wykonanie peronu przystankowego wraz z o$wietleniem;

- budowa ulicznego o$wietlenia solarnego;

W ramach zmiany sposobu zagospodarowania terenu przeznaczonego pod realizacje

przedmiotowego zamierzenia budowlanego zaprojektowano nowa nawierzchni¢ jezdni,

pobocza oraz chodnik i zjazdy do posesji. Odwodnienie poprzez istniejgce rowy.

Droga zostanie usytuowana w granicach dziatek Inwestora.

3. UKLAD PRZESTRZENNY ORAZ FORMA ARCHITEKTONICZNA
OBIEKTU BUDOWLANEGO
Projektowany obiekt budowlany tj. droga gminna relacji Dzierzenin — Trzepowo

wymaga remontu nawierzchni istniejacej. Poczatek opracowania znajduje si¢ na granicy
z drogg krajowa nr 57, dz. nr. ew. 143 — obrgb 0006 Dzierzenin. Odcinek objety
opracowaniem ma dtugos¢ 2008,70 mb, przebiega przez teren zabudowy jednorodzinne;j
oraz tereny $rodpolne. Istniejgca jezdnia posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci

ok. 5,50 m, zawiera znaczace ubytki w strukturze, w stanie istniejagcym odwadniana jest
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powierzchniowo do istniejacych rowow. Koniec opracowania znajduje si¢ na granicy z
droga powiatowa nr 340309W, dz. ne ew. 78 — obreb 0032 Trzepowo.

Remontowana droga gminna bedzie droga jednojezdniowa dwukierunkowa asfaltowa o
szerokosci jezdni 5,50 m, czg¢sciowo z przyleglym chodnikiem szerokosci 2 m oraz
zjazdami na nieruchomosci prywatne z kostki betonowe;j i kruszywa.

Spadek poprzeczny jezdni zaprojektowano jako jednostronny oraz daszkowy 2% .

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO

4.1. Parametry techniczne

- droga gminna klasy D

- predko$¢ projektowa 30 km/h

- kategoria ruchu KR 1

- pochylenie podtuzne dowigzane do istniejacej niwelety

- jezdnia szerokosci 5,50 m,

- zjazdy indywidualne do nieruchomosci przylegtych z kostki betonowej oraz kruszywa;

- chodnik szerokosci 2,00 m,

4.2. Konstrukcja nawierzchni
Jezdnia
- warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70 grubos$¢ 5 cm
- warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 grubos¢ 4 cm
Chodnik
- betonowa kostka brukowa grubos¢ 6 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubos¢ 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
grubos¢ 15 cm
- warstwa odcinajaca z pospotki grubos¢ 10 cm
- obramowanie obrzezem betonowym 8 x 30 cm oraz kraw¢znikiem betonowym
15x30cm
Zjazdy 7 kostki betonowej
- betonowa kostka brukowa grubos¢ 8 cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubos¢ 3 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
grubos¢ 20 cm

- warstwa odcinajaca z pospotki grubos¢ 10 cm



- obramowanie opornikiem 12,5 x 25 cm oraz kraweznik najazdowym 15 x 22
cm;

Zjazdy 7 kruszywa
- kruszywo tamane stabilizowanego mechanicznie grubo$¢ 20 cm

- warstwa odsaczajaca z pospotki grubos¢ 10 cm

4.3. Uksztaltowanie wysokosciowe
Niwelet¢ projektowanej drogi pozostawiono bez zmian (dostosowano do niwelety
istniejace;j).
Spadki podtuzne pozostaja bez zmian.
Spadki poprzeczne:
— jezdnia — spadek jednostronny i daszkowy 2%

— chodnik — spadek jednostronny 2%

4.4. Kilometraz projektowanych zjazdow i dojs¢ do posesji

Numer porzadkowy Kilometraz Szerokos¢ [m] Strona
1 Km 0+045,41 5 Lewa
2 Km 0+077,18 4 Lewa
3 Km 0+096,12 1,5 Lewa
4 Km 0+128,07 5 Lewa
5 Km 0+184,27 5 Lewa
6 Km 0+313,86 5 Lewa
7 Km 0+469,17 5 Prawa
8 Km 0+517,48 5 Prawa

4.5. Kanal technologiczny uliczny do budowy

Kanat technologiczny w pasie drogowym nalezy sytuowa¢ wzdtuz drogi, wytacznie poza
konstrukcja nawierzchni jezdni, na glgbokosci nie mniejszej niz 0,5 m, liczac od gornej gra-
nicy zewngetrznej rury ostonowej do poziomu dolnej granicy nawierzchni: pobocza, chodni-
ka lub $ciezki rowerowe;.

Kanal technologiczny i wszystkie jego elementy wybudowaé zgodnie z obowiazujagcymi
przepisami prawnymi, w szczegolnosci z Rozporzadzeniem Ministra Administracji 1
Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ kanaly technologiczne (Dz. U. z 2015 r. poz. 680) oraz Ustawg z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470 ze zm.)
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Kanal tachnologiczany KTp1

4.5.1. Konstrukcja kanalu technologicznego ulicznego

Rury RO nalezy uktada¢ nad modutami z rur RS 1 WMR, oddzielone warstwg piasku o gr.
50mm. Rury RS 1 prefabrykowane wigzki mikrorur WMR powinny by¢ ztozone w Sciste
wigzki czterech rur, zwigzane opaskami samozaciskowymi, posiadajgcymi odpowiednie
certyfikaty do ukladania w ziemi oraz w miejscach narazonych na dziatanie promieni UV,
w odstepach nie wiekszych niz 2 m. Pomiedzy modutami ciggow kanatow
technologicznych KTu powinien by¢ zachowany odstep 50 mm. Dopuszcza sie stosowanie
wkladek dystansowych do uktadania dwoch lub wiecej modulow rur. Odcinki rur RS 1
prefabrykowanych wigzek mikrorur od studni do studni lokalizowac bez ztaczek.

Wigzka rur RS, mikrorur WMR 1 RO powinna by¢ utozona w mozliwie linii prostej, na
podsypce piaskowej o grubosci min. 10 ¢cm 1 przysypana warstwa przesianej ziemi o
grubosci nie mniejszej niz 10 cm. Rury RO taczy si¢ za pomoca zgrzewania lub ztaczkami
zewnetrznymi, rury RS powinny by¢ lgczone za pomoca zlgczek skrecanych, a wigzki
WMR specjalnymi ztagczkami mikrorur.

Tasme ostrzegawczg o szerokosci 200 = 10 mm 1 grubosci co najmniej 0, 3 mm w kolorze
pomaranczowym z perforowanymi otworami o srednicy co najmniej 10 mm 1 z trwatym
napisem "Uwaga Kanal Technologiczny" umieszcza si¢ nad ciggami kanalow
technologicznych w potowie glebokosci ich utozenia.

Tasme ostrzegawczo-lokalizacyjng o szerokosci 200 £10 mm 1 grubosci co najmniej 0, 5
mm w kolorze pomaranczowym z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy
kwasoodpornej o szerokosci co najmniej 25 mm 1 grubosci co najmniej 0, 1 mm, z
perforowanymi otworami o Srednicy co najmniej 10 mm 1 z trwalym napisem "Uwaga
Kanal Technologiczny" umieszcza si¢ bezposrednio nad ciggami kanalow

technologicznych.



Do oznaczania 1 lokalizacji ciaggow w punktach charakterystycznych kanalu
technologicznego stosuje si¢ znaczniki elektromagnetyczne.

W przypadku zblizenia lub skrzyzowania kanatlu technologicznego z innymi obiektami
budowlanymi dopuszcza si¢ stosowanie taSmy ostrzegawcze] ze znacznikami
elektromagnetycznymi.

Pod zjazdami zastosowac¢ rury ostonowe dla rur §wiattowodowych 1 wigzek mikrorur —

zgodnie z przekrojem kanatu technologicznego przepustowego.

4.5.2. Studnie kablowe SK do budowy

Na trasie projektowanego kanatu technologicznego nalezy wybudowaé studnie kablowe
typu SK-2. Przed umieszczeniem studni w ziemi nalezy wykona¢ niwelacje dna wykopu,
wykona¢ podsypke grubosci 10cm z piasku grubego, a nastgpnie po zageszczeniu dna
wykopu mozna przystapi¢ do posadowienia studni oraz catego osprzgtu z nimi zwigzanego.
Dno wykopu powinno by¢ réwne, pozbawione kamieni i grud. Dla studni kablowych
zlokalizowanych w ciggach pieszych i1 kolowych nalezy zastosowac ramy z pokrywa typu
cigzkiego. Zwienczenie studni powinny posiada¢ otwor do kontroli ewentualnej obecnosci
gazu palnego w studni. Na pokrywie studni powinno by¢ umieszczone trwale logo
Inwestora.

Kazda studnie¢ kablowg nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ przed dostepem o0s6b
nieuprawionych poprzez zastosowanie pokrywy z zamkiem ryglowym. Pokrywy
wyposazy¢ w zamek niestandardowy z wktadka patentowa (kodowanie klucza unikalne dla
Inwestora). Zabezpieczenia mechaniczne powinny by¢ odporne na korozje i czynniki
atmosferyczne

Wprowadzenie rur kanatu technologicznego do studni kablowych nalezy uszczelni¢
zapewniajac ochrong wnetrza przed zamuleniem.

Podczas wykonywania prac ziemnych zwigzanych z posadowieniem studni w miejscu jej
pracy nalezy przestrzega¢ przepisow BHP dotyczacych przemieszczania tadunku przy

pomocy urzadzen dzwigowych i przepiséw dotyczacych prac ziemnych.

4.5.3. Rury oslonowe RO do budowy

Do budowy rury ostonowej RO nalezy zastosowaé rury wykonane z polietylenu HDPE o
wymiarach 125/108mm ($r. zewn./sr. wewn.) dla KTul. Rury powinny posiadac¢ oznaczenie
z napisem identyfikujacym producenta i Inwestora. Rury RO powinny by¢ taczone za
pomocg zgrzewania lub zlaczkami zewngtrznymi, odpornymi na zamulanie i
przedostawanie si¢ wody do wngtrza rury.

Spadek ciagdéw rur powinien by¢ w granicach 0,1+0,3% w kierunku jednej studni w terenie

poziomym, natomiast w terenie pochylym spadek wynika z naturalnego uksztattowania



terenu, z zachowaniem spadku w kierunku jednej ze studni. Dopuszczalne jest stosowanie

rur karbowanych wylacznie w wykopach otwartych.

4.5.4. Rury Swiatlowodowe RS do budowy

Rury rurociaggu RS powinny by¢ wykonane z polietylenu duzej gestosci (HDPE), z
wewnetrzng plaszczyzna ryflowana oraz warstwa poslizgowa o wymiarach 40/3,7mm (S$r.
zewn./gr.Scianki). Poszczegdlne rury RS w module powinny by¢ oznaczone unikalnym
kolorowym w celu identyfikacji rury na calej dtugosci projektowanego odcinka. Rury
powinny posiada¢ oznaczenie z napisem identyfikujacym producenta i Inwestora.
Potaczenie rur nalezy wykonywaé wylacznie w studniach kablowych za pomoca
odpowiednich zlaczek skrecanych. Pofaczenia powinny zapewni¢ szczelno$é, a takze
powinny by¢ odporne na podwyzszonego ciSnienia powietrza przy zacigganiu kabli
swiattowodowych metodami pneumatycznymi. Konce rur swiattowodowych w studniach
uszczelnic.

Dla zapewnienia dlugotrwalej sprawnosci rurocigg powinien by¢ szczelny w kazdym

punkcie. W miejscach zalamania rury nalezy uktada¢ fagodnymi tukami.

4.5.5. Wiazki mikrorur WMR do budowy

Do budowy mikrokanalizacji nalezy zastosowaé prefabrykowane wigzki mikrorur WMR o
srednicy zewngtrznej rury 40mm, wykonanej z polietylenu wysokiej gestosci HDPE,
wypelnionej wigzka Iuzng mikrorur cienkosciennych o S$rednicy 10/8mm  ($r.
zewn./sr.wewn.) w iloSci 7 szt.

Warstwa wewngetrzna powinna by¢ rowkowana z dodatkiem $rodka obnizajacego
wspolczynnik tarcia.

Poszczegodlne mikrorury w wigzce powinny by¢ oznaczone unikalnym kolorowym w celu
identyfikacji mikrorury na catej dlugosci projektowanego odcinka.

POLACZENIE MIKROKANALIZACJI NALEZY WYKONYWAC WYLACZNIE
W STUDNIACH KABLOWYCH ZA POMOCA ODPOWIEDNICH ZI.ACZEK 1
OBUDOW. KONCE MIKRORUR W STUDNIACH USZCZELNIC.

77SS5. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE
POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Inwestycje przebudowy drogi gminnej relacji Dzierzenin— Trzepowo zaliczono do I

kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

6. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA - PARAMETRY TECHNICZNE
OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE JEGO WPLYW NA
SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI
I OBIEKTY SASIEDNIE



6.1. Zapotrzebowanie i jako$S¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i sposob odprowadzania
sciekoOw oraz wod opadowych

Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie
skutkowal zapotrzebowaniem na wode, ani tez koniecznoscig odprowadzania $ciekow.
Wody opadowe z terenu objetego zamierzeniem budowlanym odprowadzane beda

powierzchniowo, z uwagi na korzystne warunki gruntowe bezposrednio do gruntu.

6.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych i plynnych, z
podaniem ich rodzaju, ilosci i zasi¢gu rozprzestrzeniania si¢
Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie

skutkowal emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych.

6.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie
skutkowat produkcja odpadéw statych.

Jedynymi odpadami zwigzanymi z projektowanym zamierzeniem budowlanym beda
odpady powstajace w trakcie budowy, tj. elementy rozbieranych nawierzchni i ich
podbudowy oraz nadmiar urobku gruntowego powstatego w skutek profilowania
pobocza, korytowania pod warstwy konstrukcyjne czy budowy muldy trawiastej
chlonno-retencyjnej. Odpady te tj. gruz budowlany i nadmiar gruntu beda wywozone z
terenu budowy przez firmy posiadajace odpowiednie uprawnienia do wykonywania
czynno$ci w tym zakresie; utylizacja lub zagospodarowywanie materiatow odpadowych
dokonywane bedzie przez przedsigbiorstwa specjalistyczne posiadajace odpowiednie

zezwolenia na prowadzenie niniejszej dziatalnosci.

6.4. Wlasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania, w
szczegoOlnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaklocen, z
podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikdbw i zasiegu ich
rozprzestrzeniania si¢

Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie
emitowat drgan, powodowal wytwarzania szkodliwego promieniowania, w
szczegblnosci jonizujacego lub oddzialywania pola elektromagnetycznego, wibracji i
hatasu powyzej norm.

6.5. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w

tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne



Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie
mial negatywnego wptywu na powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe
1 podziemne. W granicach pasa drogowego oraz w jego bezposrednim sasiedztwie nie
wystepuja drzewa i krzewy kolidujace z planowang inwestycja. Nie planuje si¢ wycinki

drzew 1 krzewow.

6.6. Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na
zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

Obiekt budowlany jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin— Trzepowo nie bedzie
mial negatywnego wpltywu na S$rodowisko, zar6wno w fazie wykonawstwa jak i
eksploatacji. Nie przewiduje si¢ negatywnego wpltywu obiektu budowlanego na
zachowanie higieny oraz zdrowie ludzi i obiekty sasiednie.

W trakcie prowadzenia robot budowlanych Wykonawca oraz Inwestor zwrdci uwage na
zachowanie bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz zadba o to, by prowadzone roboty
stwarzaty jak najmniejszg ucigzliwos$¢ dla ruchu drogowego.

Realizacja zamierzenia budowlanego przyczyni si¢ znacznie do poprawy warunkow
komunikacyjnych poprzez zwigkszenie bezpieczenstwa na drodze oraz ptynnos$ci ruchu.
Zmniejszy si¢ wigc niekorzystne oddziatywanie drogi, zard6wno na $rodowisko, jak i

zdrowie ludzi.

7. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA
BUDOWLANO — INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACYCH UZYTKOWANIE
OBIEKTU BUDOWALENGO ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM

Do zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano — instalacyjnego, zapewniajacego

uzytkowanie obiektu budowlanego jakim jest droga gminna relacji Dzierzenin—
Trzepowo zgodnie z przeznaczeniem nalezy zaliczy¢é wykonane zgodnie z
dokumentacja projektowa:

- konstrukcje nawierzchni jezdni,

- konstrukcje nawierzchni chodnika

- konstrukcje zjazdow do posesji,

- regulacje wysoko$ci zawordw sieci wodociggowej,

8. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Zgodnie z § 3 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i1 Administracji z 2
grudnia 2015 r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony
przeciwpozarowej (Dz. U. z 2015 r. poz2117), obiekt budowlany jakim jest

projektowana do przebudowy droga gminna relacji Dzierzenin — Trzepowo nie zalicza



si¢ do obiektow budowlanych istotnych ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia
ochrony zycia, zdrowia, mienia lub §rodowiska przed pozarem, klgska zywiotowa lub
innym miejscowym zagrozeniem, ktorych projekty budowlane wymagaja uzgodnienia

pod wzgledem zgodno$ci z wymaganiami ochrony przeciwpozarowe;.
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