Schindler Polska Spotka z o.0.
02-676 Warszawa, ul. Postepu 12 a

DOKUMENTACJA
TECHNICZNO - ODBIORCZA DZWIGU
Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
TYPU SMART MRL 002
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WYDZIAL MATEMATYK]
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Schindler Polska - WARSZAWA

WYKAZ DOKUMENTACJI TECHNICZNO-ODBIORCZEJ WG EN81.1

I. OPIS TECHNICZNY DZWIGU

ll. RYSUNKI | OBLICZENIA

Rysunek montazowy WAWO00230,

Schemat olinowania LI15-286

Obliczenia wspoélczynnika bezpieczenstwa lin LI22-095/WAWO00230.
Obliczenia sprzgzenia ciernego LI22-045/WAW00230.

Obliczenia sprawdzajgce prowadnic LI22-048/WAW00230.

Obliczenia sprawdzajgce zderzakow kabinowych LI22-049/WAW00230.
Obliczenia sprawdzajace zderzakow przeciwwagowych LI22-063/WAWO00230.
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ll. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

S 194 515.

S 194 240.

S 194 257.

S 194 510.

S 194 501.

S 194 521.

S 194 517.

S 194 289.

INDEKS (ttumaczenie oznaczen schematu).

- Zalacznik wprowadzajgcy facznik drabinki do podszybia LE1502-142.
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. SWIADECTWA

<

—

Poswiadczenie wytworcy dzwigu,

Swiadectwo badania typu CLDT nr 59-D/98-imp./A-99 dla zamka bezpieczenstwa drzwi
typu T11.

Swiadectwo badania typu CLDT nr 64-D/99-imp. dla chwytaczy typu GED 20.
Swiadectwo badania typu CLDT nr 52-D/99-imp. dla ogranicznika predkosci typu GBPD.
Atest lin nosnych.

Atest liny ogranicznika predkosci.

N
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DOKUMENTACJA UZUPELNIAJACA PO WYKONANIU MONTAZU

<

Protokot z odbioru czesci budowlane;.

Protokot stwierdzajacy prawidlowos$é montazu.

Protokot pomiaréw i prob pomontazowych,

Protokot z badania rezystanciji izolacji przewodow elektrycznych oraz skutecznosci
dziatania elektrycznych urzadzen ochronnych dla dzwigow.
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Schindler Polska - WARSZAWA

Producent dzwigu:

Whasciciel dzwigu:

Uzytkownik dzwigu:

Adres i miejsce zainstalowania:

2.

Schindler S.A. San Joaquin 15, 50013 Zaragoza

UNIWERSYTET IM. A MICKIEWICZA
UL. WIENIAWSKIEGO 1
POZNAN

oW,

UNIWERSYTET IM. A.MICKIEWICZA
WYDZIAL. MATEMATYKI
POZNAN-MORASKO

|. OPIS TECHNICZNY DZWIGU

Charakterystyka techniczna:
Typ dzwigu:

Numer fabryczny:

Rok produkcii:

Rodzaj dzwigu:

Udzwig nominalny:
Predkos$¢ nominalna:

Rodzaj uzytkowania:
Wysokos¢ podnoszenia:
Liczba przyst. / Liczba dojsc:
Zasilanie:

Wykonanie dzwigu:

Sterowanie:

Naped regulowany:
Nr fabryczny wciggarki:

Przetozenie napedu linowego:

Srednica kota ciernego:
Przetozenie reduktora:
Typ silnika:

Moc silnika:

Obroty silnika:

Rodzaj kabiny:

Liczba wejsc:

Masa kabiny iramy:

Masa przeciwwagi:

Rodzaj drzwi kabinowych:

SMART MRL 002 (bez maszynowni)
WAWOQ00230

2002

osobowy z napedem elektrycznym
1000 kg / 13 0s6b
1,00 m/s

dzwig samoobstugowy
14 490 mm

5156

380V / 50 Hz

zgodne z dyrektywa dzwigowg 95/16/EC
(z uwzglednieniem roznic w stosunku do EN81.1,
wynikajgacych z budowy dzwigu bez maszynowni,
podanych w zatgczniku do decyzji UD-177/2-01 dla

dzwigow SMART)

BIONIC IV prod. Schindler
zbiorcze, jednokierunkowe w dot 1KA

wciggarka cierng typu W140V f. Schindler

141151

2:1

340 mm

52:3
FM160MW140V-4BR
10,0 kW

1950 obr/min

nieprzelotowa
1

1250 kg

1750 kg

automatyczne, teleskopowe (lewe) typ VARIDOR 10

prod. Schindler

DOKUMENTACJA TECHNICZNO-ODBIORCZA

“WAWO00230
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Schindler Polska - WARSZAWA

Rodzaj drzwi przystankowych:

Typ zamka bezpieczenstwa:

Zderzaki pod kabina:
Zderzak pod przeciwwagg:

Prowadnice kabinowe:

Prowadnice przeciwwagowe:

Mocowanie wspornikow prowadhnic:

automatyczne, teleskopowe (lewe) typ T11H prod.
Schindler
T11

sprezynowy typ FPR2 - 4 szt.
sprezynowy typ FPR3 - 2 szt

T 127-2/B (127x89x16)
T 70-1/A (70x65x9)

$rubami rozporowymi w otworach wierconych,
wykonanych w $cianach betonowych — zatgcznik nr 1.
punkt 1.

9. Liny nosne: DRAKO
Konstrukcja: DRAKO 250T
Klasa wytrzymatosci: 1570 N / mm?
Srednica: 8,0 mm
Liczba lin: 5
10. Lina ogranicznika predkosci:  Cables y Eslingas
Konstrukcja: TYCLIFT 6G GALVA
Klasa wytrzymatosci: 1760 N / mm?
Srednica: 6,0 mm
11. Zabezpieczenia przeciwko swobodnemu spadkowi, jezdzie w dot z nadmierng
predkosciq.
Zastosowano:
a) ogranicznik predkosci (zdalnie wyzwalany), typ: GBPD, prod. Schindler
b) chwytacze $lizgowe, typ: GED 20, prod. Schindler
Wykonata: Sprawdzit:

Teresa Banach

DOKUMENTACJA TECHNICZNO-ODBIORCZA

Pawet stowski

WAWO00230



Zalgcznik

do warunkéw uprawnienia
dotyczacy dzwigéw ,,SMART”
Nr UD-177/2-01

Wykaz zastosowanych rozwigzan innych niz okreslonych w normie EN 81.1

Dot. pkt. 6.1.2

Dot. pkt. 6.1.2.1.2.a

Dot. pkt. 6.1.2.1.3

Dot. pkt. 6.3.5.2

Dot. pkt. 6.3.6

Dot. pkt. 6.3.7

Dot. pkt. 9.9.8

Dodatek Ci' W

- dla dZwigéw typu ,,SMART?”

Zespdt napedowy i kota znajduja si¢ w nadszybiu a aparatura sterowa znajduje
sie w szafie przy drzwiach ostatniego przystanku oraz w szybie z powodu braku
pomieszczenia maszynowni.

Kotlo cierne umieszczone w nadszybiu. Badania i prace konserwacyjne prze-
prowadza si¢ z dachu kabiny i podestu ostatniego przystanku.

Ogranicznik predkosci umieszczony jest w nadszybiu z powodu braku pomiesz-
czenia maszynowni. Badania i prace konserwacyjne przeprowadza sig¢ z dachu
kabiny i podestu ostatniego przystanku.

Temperatura w szybie powinna byé w zakresie +5°C do +40°C z uwagi
na umieszczenie podzespotdéw i elementdw dzwigu w nadszybiu.

Oswietlenie elektryczne w nadszybiu ina podescie ostatniego przystanku po-
winno byé zainstalowane na stale i zapewniajace ¢o najmniej 200 lux natgzenia
o$wietlenia dachu kabiny i podestu ostatniego grzystanku, poniewaz z tych
miejsc przeprowadza sig badania i prace konserwacyjne dzwigu.

Pod stropem szybu powinny by¢ zamocowane dZzwigary lub haki montazowe.

Brak dostepu do ogranicznika predkosci z zewnatrz szybu - dostgp
do ogranicznika z dachu kabiny i podestu ostatniego przystanku.

Nie jest potrzebny opis dojécia do maszynowni z powodu braku pomieszczenia
maszynowni.

2;5/&22
DYREKTOR

ZESPOLU TECHWXKI




02-676 Warszawa

SCHINDLER POLSKA ul. Postepu 122 Strona 1/1

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

L122-095/WAW00230
OBLICZENIA LIN NOSNYCH wg EN81-1:1998
I. Dane do obliczen:

UICHZWIG MOMINAINY .. oo1eroiceriosieissssssssssssesssss s GQ= 1000 kg
IMIASE KADINY ..cvvoveooreeesssoseeeevessesansss s a8 8L S GK= 1250 kg
Wysokoéc’: POANOSZENIA .o ccoaiuaeesiusisrssssasssssisosssasss b iab s bR AR HQ= 14.49 m
SIOANMICE HNY...vvovvvoevsrissreseeiesiiasaaesssssbs s R LS Dz=0.008 m
LIGZINE [1 oo.vevesosrsseseseansasessusssassssssssssssesssssss ebisessssassbasssid 40680008 S0R AR ISESSHELIILRS LRI RS ER SIS SIS SIS SR S S0 0 ZZ=5
MIBSE 1 NID FIY coooeocevevsoereseeeeeiseieesaseasess s RS GZM1=0.27 kg/m
Masa lin = GZ= GZMAXZZXHQ . ......vvveeeimissimisisiisionsesssisisis s ass s st s s st st s e e GZ= 39 kg
MINIMalng Sita ZIYWBJACE NG .c..u.vvrurrrreirrsiermosimiis i FueL= 38800 N
IIASE PIZECIWWAGH v orveeeeeesesssarsrssssssossssscbsssss s GG= 1750 kg
S @ANICE KOIE CIOTHIBIO v weerons uresioisssssss sssenssstupssussess vesssbaniss AT HEBARE T smow s s SIS RS st as s 2A1S DD=D=0.34m
SrodNia STEANICA KON NOWYCH cccvvvvvvvvesessssecssesssssssassss s cssss DR=Dp=0.32m
KL POAGIECIA FOWK ... oveevooesonssvisisssssssssssssssse s s o= 97.2°
KBt FOZWATGIA TOWK ...+ eevseeerssssssssesssesessssmmssss y=30°
Srednica liny ogranicznika PredkOSCl.........riwmimimisiss s 0.006 m
MINIMaING Sita ZIYWAJACA HIN@ .....u.vvvrririirrissessisessis s b Fuelo= 21120 N
Maksymalna sita w linie ogranicznika oL L (RR———e ST F1= 1668 N
Wymagany wspolczynnik bezpieczeristwa dla liny ogranicznika PredKoSCl.......ouiwmimiime s Sy=8

II. Obliczenia.
(1.1, Obliczenie wymaganego wspétczynnika bezpieczenstwa.

Wag tabl. N.1:

D
K, = (=4
p(Dp)

Liczba két linowych, na ktorych zachodzi przegiecie proste:
Liczba kot linowych, na ktérych zachodzi przegigcie dwustronne:

Nequiv(p) s Kp '(Nps +4: Npr)

Nequw = Nequiv(t) + Nequw(p)

Wg EN81-1:1998, paragraf N.3

695,85:10° Ny,
(Dt )B.!A‘J

2,6834 - DZD
77.09.( oLy 2
log(77.00.( %)

log(

S = 10

S musi by¢ wiekszy lub rowny Sebi | nie mniejszy niz 12, wobec tego:

11.2. Obliczenie rzeczywistego wspétczynnika bezpieczenstwa.
Sita w linie po stronie kabiny:
F oo 05-(GQ + GK + GU) + GZ g

r- o

zz f
Rzeczywisty wspolczynnik bezpieczenstwa:
Sr = FMBL
F

11, Obliczenie liny ogranicznika predkos$ci.
Rzeczywisty wspotczynnik bezpieczenstwa:

Nequw(\): 6.7
K,=1.27
Nps= 2

Npr= 0
Nequivip)= 2.55

Ngquiv= 925

Stop= 16.5
S=16.5

Fr=22456 N

S=17.3> 5= 16.5

S = FM;;O S=19,5 > Sn=8
Liny spetniajg wymagania normy.
Opracowat: Sprawdzit:
mgr inz. J. Ostrowski mgr inz. A. Morawicki
- 1/
....... f }’/!"(’ﬁl/

Warszawa 8 sierpnia, 2002

Smart-liny-1000.do¢



SCHINDLER POLSKA  02-676 WARSZAWA UL. POSTEPU 12a TEL. 54 92 100 FAX: 84379 78

T LI122-045/WAW00230 -
OBLICZENIE SPRZEZENIA CIERNEGO wg EN81-1: 1998

1.Dane:
UIEWIG ovveerononsssssssssssssesssssssssssasssssssssasssassssssssss s 1008 R R GQ= 1000 kg
Predkos¢ jazdy T Y VKN= 1 m/s
MABE KEDINY Z FAIME 1rereersccsssesssssssssassesssssissassspsssasuamisssesismass st s GK= 1250 kg
MBSE DIZECIWWAG .oveossesesssaansisssssessasssssssssssssstssss s s GG= 1750 kg
Wysoko$¢ DOUNOSZONIA .vvvcroevseasrissssrssssisssiss st s HQ= 14.49 m
SSPBANICE NI 1rrerseseresrerscsssssssmsssssmsssssmssssssssssssssssss st R DZ=0.008 m
OB [Ierooe oo svssssmesseseesesesesssssnsssssnssssssssssssssssststsr st RSB D 2Z=5
MAEE 1 B MY corvrrrsrrresserssnansnssssesssssmsessssssssss s sssasnsse st st ssssesssses v essvsons et 0 GZM1= 0.27 kg/m
Masa lin GZ=2.ZZ-GZM1-HQ (GQ=1000 kg); GZ=ZZ.GZM1-HQ (GQ=320, 450 630 Kg) ....ccoveve GZ=39 kg
TP FOWKRL v vvvverseersssesssssesssasssssssssst s 0s0 s b potokragly podciety
T e e o= 97.2°
Kat rozwarcia FOWKE ovvossessesanessecsiossesssessscssesssssestoss ssassiysmasmsasaesstssimsisasssssasestrsiessssiasensssspmmsempams sttt ittty y= 30°
KBE OPASAINIA v.vvrcvcrssssssrssssssessssss s s st sttt ot 10 3= 180°
Przetozenie ukiadu INOWEGO .....ovrviiirnminreines 2:1 dla GQ=1000 kg; 11 dla GQ=320, 450 lub 630 kg
Wspétczynnik zalezny przetozenia uktadu linowego.....w= 0.5 dla GQ=1000 kg; w=1dla GQ=320, 450 630 kg
Przyspieszenie ZHOIMBKIB.ovovereresseronsresasseresinisisnsasssussanasusr st sessysssusmseatsestutrasissssessssssnssmam st gn= 9,81 m/s’
2. Zalozenia podstawowe.
Zgodnie z prEN81-1: 1998 obliczenia sprawdzajace wykonano dla trzech przypadkow:
- tadowania kabiny w dolnej czgéci szybu
. hamowania kabiny obcigzonej udzwigiem nominalnym w dolnej czgsci szybu
. posadowienia przeciwwagi na zderzakach, proby jazdy pustej kabiny w gore
3. tadowanie kabiny w dolnej czesci szybu.
p=0.1
4p - (cos . sinar) ‘
f(u) = 21 A f(1)=10.2
m—0 —Y-Ssinu+siny 7ol /(r

: . el = 188
T1=W'(1,25'Q + Gy + G))g Ty= 12454 N
T2=w-Gp'g T,= 8584 N

T _1.45< /0P = 1,88
Tz

Warunek jest spetniony
4. Hamowanie kabiny obcigzonej udzwigiem nominalnym w dolnej czgéci szybu.
Zgodnie z prEN81-1:1998 przyjeto opoznienie hamowania:
a=0,5 mis?
. §=0.08 f(1)=0.17
(R !
10

e!0WP = 1,69

gdzie: Vi- predkosc lin
T4=w-(Q + G+ Gy)-(g + ) T4= 11800 N
To=w-Gp (g - @) T,=8146 N

Ti _1.45 < &P = 1,69

Tz

Warunek jest spetniony
5. Przeciwwaga posadowiona na zderzakach, koto cierne ,Ciagnie” pusta kabine w kierunku do gory.

=0.2 f(u)= 0.4 e = 3.54
Ti=w-Gkg T1= 4905 N
To=w-G, g To= 192 N

T L2565 > el - 3.54
T,
Warunek jest spetniony

Opracowat: Sprawdzit:

Mgr inz. J. Ostrowski Mgr inz. A. Morawicki
pia

..... Cotiid... /J?(Wﬁyﬂ

Warszawa 8 sierpnia 2002

Smart-ciernosc.doc “Strona 1/1



02-676 Warszawa

SCH'NDLER POLSKA ul. Postepu 128 Strona 1/7

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

L122-048/WAW00230
WYMIARY | OBLICZENIE NAPREZEN
W PROWADNICACH WG EN81-1:1998
Zastosowano prowadnice kabinowe T127-2/B oraz przeciwwagowe T70-1/A o wymiarach podanych na rys. 1:

Prowadnice kabinowe: b1=0.127m h1=0.089m k= 0.016 m c=0.01m
Prowadnice przeciwwagowe. b1G=0.07m h1G=0.065m kG= 0.009m ¢G=0.006m
Rys. 1. Wymiary prowadnic.

I. Dane do obliczen:

UGZWIG NOMUINGINY .- voovvvsnesssss s s S GQ= 1000 kg
MBS KBDINY e GK= 1250 kg
SZEFOKOSE KADINY .. veoeoeeresssseesvassssssssss s sssss st oS BK=D,=1.1m
GIGIDOKOSE KBDINY. ..vvverorvrrs v TK=Dy=2.1m
VVYSOKOSE POANOSZENIA 1 -vcvvrsssosversssssssssssssss s s HQ= 14.49 m
SFOANICE Y. .ervvesverssessssssssssvesss s s as s AR RSB DZ= 0.008 m
e ————EEEL L ZZ=5
IBSA 1 D Ty v GZM1= 0.27 kg/m
Masa lin  Gz= GZM1xZZxHQ (GQ=320, 450, 630 kg): GZ= 2.GZMIXZZXHQ (GQ=1000 KG) wovvvivrermesimmsisssieieres GZ=39kg
IBSA PIZECINWEG .- vrrcrorovvssssssissssssss s s GG= 1750 kg
SZEIOKOSE PIZECIWWAGL. v :rvcvvvsrsssssnssssseasssssssssssss s ass s s BG=1m
GIGIOKOSE PIZECIWWAGH ..vvrsvvverssssssss st TG=021m
VIBEE WOIBGAIKT .vvvversscsisssssmsspsnsssesssssssssasssssmss st s s s s GD= 276 kg
Masa podstawy pod wciggarke i 2AWIESZENIA PIZECIWWAG ... cvoriviiririisiinsni s GDS= 19 kg
Maksymalny rozstaw wspornikow prowadnic kabinowych w PIONIE...ovvesivverisrresmssissssmsniss s rssssseinens =177 m
Maksymalny rozstaw wspornikow prowadnic przeciwwagowych w PIORIE..covvvivivireiesissiismmsssssinsssssmassese IG=1.7Tm
Odleglos¢ prowadnikéw kabiny w DIONIB .vooosrereviessansssere s h=3m
Odleglos¢ prowadnikow OIZECIWWAGH W PIOTIE ... hG=1.7m
Wytrzymatosc na rozcigganie materiatu PIOWAANICY «rvvvvevmmiensmsemsssssirsssssmsenssssssessisinssssssssisermssessaess Rm= 370 MPa
Naprezenia dopuszczaine podczas NOTMAINE] Pracy dZWIGU.....coouvivimsisimsimmimsssesese e Operm=165 MPa
Naprezenia dopuszczalne podczas zadziatania CRWYLBCZY +evvviivivesmreeineninississsrsasussnse st 0perm1=205 MPa
OdksZtBICENIA AOPUSZEZAING ......vevevirrissssessesissisbs st 5perm=0-00.5 m
Moment bezwtadnosci przekroju prowadnicy KADINOWE] «..vvovveeissessissississssismisissssissussssssssms s Jy= 200-10° m*
Moment bezwiadnosci przekroju prowadnicy PIZECIWWAGOWE] ...ovorvverrssnsssressessssses s LJG,= 41 310" m*
Wskaznik wytrzymatosci przekroju prowadnicy kabinowej na ZGINANIB.....oivrrerervininiissssisnees W= 3110° m®
Wskaznik wytrzymalosci przekroju prowadnicy przeciwwagowej na zginanie........oconiiins WGy= 9.24-10° m®

I ———

SMART-prowadnice.doc



02-676 Warszawa

SCHINDLER POLSKA ul. Postepu 128 Strona 2/7

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

Moment bezwiadno$ci przekroju prowadnicy KADINOWE) ..vvcvvurserssmummusmmsssssstissusssssnsmnsssssssssssassaseses Jy= 235-10° m*
Moment bezwiadnosci przekroju prowadnicy PIZECIWWAGOWE] ...ovivcvrsnisinissinssesssssees JGy= 18.65:10° m*
Wskaznik wytrzymatosci przekroju prowadnicy kabinowej na ZGINANIE. ..coivvrrsirerirsismsisiinrene W= 36.8:10° m®
Wskaznik wytrzymatosci przekroju prowadnicy przeciwwagowej na ZGINANIE. ..covvveirirsies WGy= 5.3510° m°
Pole przekroju poprzecznego prowadnicy KADINOWE)] ivovvsrsmsmmmsrsormssisssisnssusssssssensiassssnsapasssrsensse A= 28.9-10" m?
Pole przekroju poprzecznego prowadnicy PIZECIWWAGOWE] .vcrovvvsisrimsssnrssisssnss s AG= 9.561-10" m’
Wspoiczynnik przecigzenia przy zadziataniu chwytaczy (chwytacze SHZGOWE) ...vvirvisieismssisneisssnsnsseees k=2
Wspotczynnik przecigzenia - OMMAING JAZAB ..o cvovereearersserrs s ko= 1.2
Wspotczynnik przeciazenia —ODCIBZENIE AOTBMKOWE ....ocoovvcrrivississssssmmmss s ka= 1.2
PIZYSPIESZENIE ZIBMSKI® ..ovsrrsvvvrssorss s oo gn=9.81 m/s?
Liczba prowadnic kabiny oraz OAPOWIEANIO PIZECIWWAGH ..covvvvvvisssissssmssssvss s e n=2

il. Obliczenie dodatkowych obciazen pionowych dziatajacych na prowadnice, charakterystycznych dla
dzwigu SMART.

Obcigzenie pionowe dodatkowe (wyboczeniowe) poszczegolnych prowadnic:
Prowadnica kabiny:

:GD+GDS+GG+GZ‘g Ma= 10223 N

M, 5

Prowadnica przeciwwagi:
Mp =0

Il. Obliczenia prowadnic kabiny.

?‘\' [)x =3 /
| | \ -
gy I
| If i | | |
| "'H{ ‘ i ‘ 1
| tWH ol | ’ |
T
i L | i i
ol .
L L] -
L T | Al
LI I
i=al B
I {0 ey |
L= | .
‘ ’ | H|

Rys. 2. Usytuowanie kabiny wzgledem prowadnic w dzwigu SMART.
Dalsze obliczenia przeprowadzono dla jednej z prowadnic kabinowych (wyboczenie, zginanie i dodatkowe
obcigzenie Ma) oraz dla przypadku zadziatania chwytaczy, jako powodujgcego najwigksze obcigzenia
prowadnicy.

SMART-prowadnice.doc



. 02-676 Warszawa

SCHINDLER POLSKA ul. Postepu 12 @ Strona 3/7

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

11.2. Dzialanie chwytaczy.
11.2.1. Naprezenia zginajace.
111.2.1.1. Naprezenia zginajace wzgledem osi Y prowadnicy, wywolane sita boczna.

R Dx=BK :
Q i 1 |
- : |
L | |
| — il
TN i | .
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Rys. 3. Rozkiad obcigzenia wzgledem osi Y.
Xq= R+0.625-Dx Xq= 0.836 m
X,= R+0.5:Dx-f, X,= 0.604 m
GQ [kg] 320 450 . 630 1000
R [m] 0.120 0.150 0.165 0.148
fo [M] 0.032 0.046 0.067 0.094

Tabela 1. R i f, w zaleznoéci od udzwigu nominalnego GQ.

Sita boczna dziatajaca na prowadnice:
kq-g, - (CQ X, +GK'xP)

F, = h Fy=5200.9 N
Moment zginajgcy:
W, = Sra M= 1726.1 Nm
4 16
Naprezenia gnace:
MY
c, = w, o,= 46.9 MPa

SMART-prowadnice.doc



SCHINDLER POLSKA

11.2.1.2. Naprezenia zginajace wzgledem osi X prowadnicy, wywotane silg boczna.

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

02-676 Warszawa
ul. Postepu 128

Strona 4/7

Rys. 4. Rozkiad obcigzenia wzglgdem osi X.

GQ [kyl 320 450 630 1000
Yp [M] 0.024 0.036 0.041 0.075
Tabela 2- y, w zaleznosci od udzwigu nominalnego GQ.
Yq= 0.125-Dy yo= 0.263 m
Sita boczna dziatajgca na prowadnicg:
- Ki+g,-(GQ-y, +GK-yp) F,=2329.9 N
i n
‘h
2
Moment zginajacy:
i M= 773.2 Nm
16
Naprezenia gnace:
c, = \“//IV): 0,= 24.9 MPa
111.2.1.3. Wyboczenie.
Sita wyboczajaca prowadnice, pochodzaca od obcigzenia i masy kabiny:
F = K19, (CQA+CK) Fi= 220725 N

n

Minimalny moment bezwladnosci przekroju prowadnicy:

i = 200-10° m’

SMART-prowadnice.doc
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SCHINDLER POLSKA ul. Postepu 12 @ Strona 1/1

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

L122-049/WAW00230
OBLICZENIA SPRAWDZAJACE ZDERZAKOW POD KABINA
WG EN81-1:1998

1. Dane do obliczen:

UAZWIG NOMINAINY ..ocuiiiiririsinisei st e GQ= 1000 kg
MaSa KaDINY Z FBME,....vceieriiiiritirtses s GK= 1250 kg
Predko$E NOMINGAING AZWIGU .....vviiriiiiir e VKN= 1 m/s
OZNACZENIE SPIEZYNY .vevvevseereuvauasassasssr bbbt sb st L FPR2
LIOZIIE BIDPBBYIY v cossissmssn o sysmsamansonans comwan s 50 54445435 1EIAEATERSERa s vomn i 5 AT LR RN Tyt o0 R Snsianes n=4
SEAKA SPIBZYNY ..o crvvveoeeeerevsssssee e R= 144.3.103 N/m
Sita 0bCiaZajaca JEANG SPrEZYNE....cvvviriiiiiricsit it P,= 5518 N
2. Obliczenie skoku.
Zgodnie z p. 10.4.1.1.2. EN81 catkowity mozliwy skok zderzakow powinien wynosic:

u=0135v? u= 135103 m

3. Obliczenie sily przy zatozonym ugigciu zderzaka.
Wg p. 10.4.1.2 EN81 skok u powinien byc¢ osiagniety pod obcigzeniem statycznym, ktore
odpowiada 2,5 do 4-ro krotnej masie kabiny, obcigzonej udzwigiem nominalnym.
Sita, potrzebna do ugiecia sprezyny o u mm:
P,=R-u P,=19480 N

P

k= 3.5e<2,5:4>
P, €

k =

4. Obliczenie ugiecia przy obciazeniu nominalnym.

Uy =0 up=  38.21073m
R
5. Wnioski.
Sprawdzone elementy spetniajg wymagania normy EN81.
Opracowat: Sprawdzit:
mgr inz. J. Ostrowski mgr inz. A. Morawicki

~ )
.......... (. W U(/é/ A2 @&Q[/g

Warszawa 8 sierpnia 2002

Smart-zderzaki-kabinowe.doc
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SCHINDLER POLSKA ul. Postepu 12 @ Strona 1/1

tel. 54 92 100 fax. 843-79-78

L122-063/WAW00230
OBLICZENIA SPRAWDZAJACE ZDERZAKOW POD PRZECIWWAGA
WG EN81-1:1998

1. Dane do obliczen:

UAZWIG MOMINAINY . cvvvivvorrrersssorrsss s GQ= 1000 kg
MESE KADINY Z FAME, ..o resesssrnessssesrssisrssssssisasssosrassassssinssntanssesessssatas s s GK= 1250 kg
MIBSE PIZECIWWAGH . cvvvvesesserssssssesssses s GG= 1750 kg
Predkosc AOMINAING GZWIGU «.rvevverrrsirsiresensssisiss s s VKN= 1 m/s
OZNACZENIE SPIGEYNY ..vvorrssresivamssssssssssssssssssssssessass 1 FPR3
LIGZDA SPIGZYN wevvvvrvvvsessrsvessscssssssssssssssssssss st s n=2
SEAIA SPIEZYNY ..ovvororeeeseesmssassesesiass s R= 187.5-103 N/m
Sita obcigzajaca jedng SPreZYNG ..o SUTUUUTT T TU OO TSP PPPPPPPPTPRRPRILEL P,= 8584 N
2. Obliczenie skoku.
Zgodnie z p. 10.4.1.1.2. EN81 catkowity mozliwy skok zderzakow powinien wynosic:

u=0135-v? u= 135103 m

3. Obliczenie sily przy zatozonym ugieciu zderzaka.

Wg p. 10.4.1.2 EN81 skok u powinien by¢ osiggniety pod obcigzeniem statycznym, ktore
odpowiada 2,5 do 4-ro krotnej masie kabiny, obcigzonej udzwigiem nominalnym.
Sita, potrzebna do ugigcia sprezyny o U mm:

P, =R-U p,=  25312N
k= u k= 2.0 €<2,54>
Pa

4. Obliczenie ugiecia przy obcigzeniu nominalnym.
Uy = ';” up= 468103 m

5. Wnioski.
Sprawdzone elementy spelniajg wymagania normy EN81.

=
Opracowat. Sprawdzit:
mgr inz. J. Ostrowski mgr inZ.JA.ﬁMorawicki
Ot A o7

Warszawa 8 sierpnia 2002

Smart-zderzaki-przeciwwagowe.doc
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Znak | Zmianu Podpis | Data LE IEDE"IHE

SCH INDLER-POLSKA

ZALACZN 1K WPROWADZAJACY — e
WARSZAWA
LACZN IK -DRABINKI DO PODSZYBIA 1212000 daatr, =
Nr arch.

Opr., | Hrodarczuk 7wn¢nqﬂ
Ser. Zatu. | 1
.43Aw31v2001—-

SCHEMAT PODLACZENIA

STOP W PODSZYBIU

112:1 a Urzad ] Ydstod w Pasmant
o » $ ' b
b & ~[ " ﬂ 5

11211 - LACZNIK DRABINKI TYP LK 10R

LACZN 1K STOSOWANY JEST PRZY SKLADANYCH DRABINKACH DO PODSZYBIA
ZLOZENIE DRABINKI NADZOROWANE JEST LACZNIKIEM
tACZN IK DRABINKI WLACZONY JEST W SZEREG Z LACZNIKIEM STOP W PODSZYBIU

ROZLOZENIE DRABINK| POWODUJE ROZWARCIE LACZNIKA 1 PRZERWE W OBWODZ IE BEZP IECZENSTWA




INDEKS

+A Naped

+AS Szafa sterowa
+C Kabina

+S Szyb

+TC Kaseta kabinowa

+SEM  Moduf systemu ewakuacji il go 0 -

BK Czarny

BU Niebieski

BN Brazowy

GY Szary

oG Pomaranczowy
PK Rozowy

RD Czerwony

VT Fiolet

WH Bialy

ADIC ~ Pietrowskazywacz w kabinie
AZRC Pigtrowskazywacz wezwania/dyspozycji w kabinie

DA Przycisk alarmu w kabinie
DAl Przycisk alarmu na dachu kabiny
DA2 Przycisk alarmu pod kabina

DREC-D  Przycisk jazdy inspekcyjnej na dachu kabiny —Dot
DREC-U Przycisk jazdy inspekcyjnej na dachu kabiny — Géra
DRH-D  Przycisk jazdy montazowej — Dot

DRH-U  Przycisk jazdy montazowej — Gora

ESE Kaseta montazowa

FENS Filtr sieciowy ukladu sterowania

GNT Urzadzenie telealarmu

JBF Lacznik kluczykowy pracy p-poz

JDE-K Lacznik kluczykowy wezwania z pigtra

JFIL }acznik o$wietlenia

JFIS L acznik sterowania

JHC Lacznik Stop na kabinie

JHL Wytacznik instalacyjny obwodow kabiny (o$wietlenie, gniazdko sieciowe)
JHM Eacznik Stop w kasecie montazowej

JHSG ELacznik Stop w podszybiu
JLBAS Wylacznik o$wietlenia tablicy sterowej

JLBS . Lacznik lampy o$wietlenia szybu

JREC Lacznik jazdy inspekcyjnej na dachu kabiny

JRH Lacznik jazdy montaZowej

JTHA Samoczynny wylacznik z wyzwalaczem W obwodzie napedu

JTHLBS  Wylacznik instalacyjny o$wietlenia szybu
JTHPAS  Wylacznik instalacyjny gniazdka sieciowego W szafie sterowej

JTHS Samoczynny wylacznik z wyzwalaczem W obwodzie sterowania
JTHTA  Samoczynny wylacznik z wyzwalaczem w obwodzie transformatora dopasowujacego
KBV Lacznik ogranicznika predkosci

KCBS facznik systemu blokujacego kabine



KET-O
KET-S
KF
KHA
KNE
KS
KSE
KSKB
KSSBV
KTC
KTHBR
KTHM
KTS
KWS
LAGC
LAS
LBAS
LBS
LC
LEFC
LMG
LNC
LOP
LOPA
LOPK
LOPM
MGB
MH
MT
MVE
NSG
PAS
PC
PSG
RA
RFA
REFEF
RH1
RKPH
RPHT
RR-D
RR-U -
RSA
SCIC
SCOP
SDIC
SDM236
SEMP
SFA
SH1

Lacznik petnego otwarcia drzwi

Lacznik petnego zamkniecia drzwi

I acznik chwytacza

L.acznik w obwodzie napedu recznego
Lacznik krancowy w szybie

¥.acznik poziomu przystanku

I acznik koncowy szybu

Lacznik ogranicznika sity docisku drzwi
Eacznik zwisu linki ogranicznika predkosci
¥acznik drzwi kabinowych

Lacznik termiczny opornika hamulca
Lacznik termiczny W szybie

Lacznik drzwi szybowych

L acznik klapy konserwacyjnej

Lampka alarmowa pamieci kabiny

Lampka alarmowa przystanku

Lampa oéwietlenia tablicy sterowej

Lampa oéwietlenia szybu

Lampa o$wietlenia kabiny

Lampka jazdy ewakuacyjnej kabiny
Urzadzenie do pomiaru obciazenia w kabinie
Lampka o$wietlenia awaryjnego kabiny
Kaseta wezwan

Kaseta wezwan z sygnalizacja dojazdu
Kaseta wezwan — Z funkcja lacznika kluczykowego
Kaseta wezwah z pigtrowy$wietlaczem — pigtro podstawowe
Hamulec elektromagnetyczny

Silnik wciagarki

Silnik napedu drzwi

Silnik wentylatora

Zasilacz awaryjny

Gniazdko sieciowe w szafie sterowe
Gniazdko sieciowe na kabinie

Gniazdko sieciowe w podszybiu
Przekaznik alarmu

Przekaznik predkosci dojazdu

Przekaznik jazdy ewakuacyjne]

Przekaznik gtéwny predkosei podstawowej
Kontroler faz

Fotokomorka drzwi

Przekaznik kierunku — Dot

Przekaznik kierunku — Gora

¥ acznik doktadnego zatrzymania

Plyta kontrolna w szafie sterowej

Plyta sterujaca w panelu kabiny

Plyta kontrolna na kabinie

Urzadzenie alarmowe (dla Wioch)

Modut systemu ewakuacyjnego

Stycznik predkosci dojazdowej

Stycznik gtowny



SMCCFC
SMIC
SOA
SR-D
SR-U
ST-0
ST-S
TA
THMH
THMVE
TS '
UPS

VF
WBR
XBAR
XSP

Piyta kontrolna tacznikow jazd

Piyta gtownych poltaczen W szafie sterowej
Alarm

Stycznik kierunku - Dot

Stycznik kierunku = Gora

Stycznik otwierania drzwi

Stycznik zamykania drzwi

Transformator dopasowujacy
Termoelement silnika glownego wciagarki
Termoelement silnika wentylatora
Transformator w uktadzie sterowania
Uklad zasilania awaryjnego

Regulator napgdu

Opornik hamulca

Plyta faczeniowa

Interkom



Uzupetnienie do opisu schematu elektrycznego dz’Wigu
SMART MRL 002

ACCU Akumulator

BUS Sie¢ komputerowa dzwigu - piyta sterownika SMIC - aparaty w szybie
CAN Sieé komputerowa dzwigu - ptyta SDIC - plyta SMIC

GA Gong

JRVC ¢ acznik blokady drzwi

LIN Pietrowskazywacz przystankowy

LIN8O-HH Pietrowskazywacz - przystanek podstawowy
LOP-HH Kaseta wezwan - przystanek podstawowy -
PLUG1 Wityczka do gniazda XESE wigczona przy normalnej pracy dzwigu

PLUG2 Wityczka do gniazda XESE umozliwiajaca jazde na kabinie W przypadku
zadziatania tacznika ogranicznika predkosci KBV ( GBPD reset)

RO1 Przekaznik falownika - gotowos¢ do pracy

RO2 Przekaznik falownika - sterowanie hamulcem zewnegtrznym

Uwaga.

Od litery X rozpoczynajg sig nazwy gniazd na ptytach sterownika i falownika, np. XJHC -
gniazdo facznika stop na kabinie.

Opis wejsc/wyjs¢é dwustanowych plyty SCIC sterownika.

DRH-D Wejécie sygnatu z kasety jazdy montazowej - kierunek jazdy dot

DRH-U Wejscie sygnatu z kasety jazdy montazowe;j - kierunek jazdy gora

ISK Wejscie sygnatu kontroli poczatkowej czgsci obwodu bezpieczenstwa

ISPT Wejécie sygnatu kontroli koncowej czgéci obwodu bezpieczenstwa

N_ISF Wejécie sygnatu kontroli stanu stycznikéow predkosci podstawowej lub
dojazdowej

N_ISR Wejscie sygnatu kontroli stanu stycznikow kierunku

N_JHM Wejécie sygnatu z kasety jazdy montazowej - sygnat z tgcznika stop

N_JRH Wejscie sygnatu z kasety jazdy montazowe;j - sygnat zatgczenia jazdy
montazowej

VRFA Wyijécie sterujace przekaznikiem predkosci dojazdowej

VRH1 Wyijécie sterujgce przekaznikiem predkosci podstawowej

VRRD Wyjécie sterujgce przekaznikiem kierunku dot

VRRU Wyjécie sterujgce przekaznikiem kierunku goéra

Ptyta SMIC:

1ZV Weijécie sygnatu Slow_down z falownika

VRFEF Wyjécie sterujgce przekaznikiem jazdy ewakuacyjnej

VRSA Wyjécie sterujgce stycznikiem doktadnego zatrzymania

Oznaczenia sygnatow wejsciowych na ptycie SDIC:

CLC Wejécie sygnatu z elementu wazgcego

- DREC-D Wejécie sygnatu z kasety jazdy rewizyjnej - kierunek jazdy dot
DREC-U Wejécie sygnatu z kasety jazdy rewizyjnej - kierunek jazdy dét
JREC Wejécie sygnatu z fgcznika jazdy rewizyjnej - jazda rewizyjna



KS,KSE Wejscie sygnatu z tgcznikbw magnetycznych informacji szybowej
N_JHC Wejscie sygnalu z tacznika stop na kabinie

N_KET-O Wejscie sygnatu z tacznika petnego otwarcia

N_KET-S Wejscie sygnatu z tgcznika petnego zamkniecia

N_KSKB Wejscie sygnatu z ogranicznika sity docisku drzwi kabinowych
N_RPHT Wejscie sygnatu z tacznika fotokomaorki

VST-O Wyjscie sterujace stycznikiem otwierania drzwi kabinowych
VST-S Wyjscie sterujgce stycznikiem zamykania drzwi kabinowych

Opis wejs¢/wyjs¢ falownika:

DIA3 Wejscie sygnatu z tgcznika termicznego opornika
Evkuation_DIA2 - - Wejscie sygnalu - jazda ewakuacyjna

Forward_DIA1 Wejscie sygnatu ,START" ze stycznikéw kierunku
‘Landing-zone_DIB6 Wejscie sygnatu z przekaznika doktadnego zatrzymania
Slowdown_DO1 Sygnat do sterownika dzwigu

Speed-select1_DIB4 Wejscie sygnatu ,Predkos¢ podstawowa”

Speed-select2_DIB5 Wejscie sygnatu ,Predkosé dojazdowa”



POSWIADCZENIE 7GODNOSCI DZWIGU

(Declaration of conformity for an elevator)

Producent Nazwa: schindler Iberica Management, S.A.
(Manufacturer) (Name)
Adres: San Joaquin, 15 50013 Zaragoza
(Address) Hiszpania
Uprawnienia uDT: UD-177/2-01 z dnia 30 czerwca 2001 r.
(UDT approval)
Zaktad montujacy Nazwa: Schindler Polska Sp. z 0.0
(Installer) (Name)
Dzwig Typ osobowy - Schindler Smart MRL
(Elevator) (Type)
Udzwig / ilos¢ oséb 1000 Kg8. | 13uesimisissssermamisinammersinrss
(Load/number of persons)
Nr fabryczny WAWOO0230 oo
(Serial no)
Rok produkcji 14107 SRR S L
(Production year)
Instytucja Nazwa: Lift Institute Amsterdam
Notyfikujaca (Name)
(Notified body)
Adres Buikslotermeerplein, 381
(Address) 1025 XE Amsterdam
Nr identyfikacyjny 400 ]
(Identification no.) i / : i WP
Aneks \ “oRemikar.,... / /
(Annex used)
Swiadectwo typu NL.98.400.1 002.004.24 .......cce.n.
(EC-type examination)
Deklaracja Niniejszym oéwiadczamy, ze ten produkt jest zgodny W zakresie konstrukcii,

(Declaration)

materialow, zastosowanych procesow produkcyjnych z certyfikatem wystawionym
przez, wymieniony powyZzej, holenderski Instytut Dzwigowy i odpowiada dyrektywie
95/16/EC.

We herewith declare that the engineering, material and manufacturing of this product
are done in accordance and conform to the certificates obtained from the, mentioned
above, Dutch Lift Institute and meet the meet the requirements of Lift Directive
95/16/EC.

Nazwisko osoby odpowiedzialnej

(Name of the responsible person)

Podpis
(Signature)

Pieczatka firmowa (Company stamp)

. ———
~~~~~~~ D. Larriba....... S¢hindler Ibérica Management, SA.
P pDOC

San Joaquin, 15 * §0013 Zaragozad
Tel. 976 414000 * Fax: 976 728033

| e e o S e s T T R AT

P

[

waian



Zatacznik nr 1 do “Swiadectwa badania typu’ Strona 1
Nr $wiadectwa 54-D/99-imp. Stron 2

Podstawowe dane techniczne chwytaczy §lizgowych 2 urzadzeniem hamujgcym typu GED 20

1 Wytworca:
SCHINDLER Drive Systems
San Joaquin 15
E-50013 Zaragoza
Hiszpania
2 Zakres stosowania
2.1 Chwytacze slizgowe ( kierunek jazdy w dét ).
Dopuszczalna masa calkowita kabiny lub przeciwwagi dla pary chwytaczy W zaleznosci od stanu powierzchni
roboczej prowadnic i maksymalnej predkosci wyzwalania:
maksymalna predkosé wyzwalania sposob obrobki { stan powierzchni roboczej masa calkowita
[ ms) prowadnic min.  max.
[kg]
2,16 ciagnione / suche 1542 + 2405
2,63 ciagnione / suche 1542
2,16 ciagnione / smarowane® 1288 + 2686
2,63 ciggnione / smarowane® 1288
2,16 frezowane / suche 1492 + 3008
2,63 frezowane / suche 1492
2,16 frezowane / smarowane® 1446 +3196
2,63 frezowane / smarowane®* 1446
* smary HLP zgodne z wymaganiami normy DIN 51524, czgéé 2 lub smary o poréwnywalnych wlasciwosciach
2.2 Urzadzenie hamujace ( kierunek jazdy w gorg ).
Dopuszczalna sila hamowania dwéch urzadzen hamujacych w salesnoéci od stanu powierzehni roboczej
prowadnic i maksymalnej predkodci wyzwalania:
maksymalna predkosé wyzwalania sposob obrobki / stan powierzchni roboczej sila hamowania
[m/s ] prowadnic min. max.
[N]
2,16 ciagnione / suche 8542 + 16004
2,63 ciagnione / suche 8542
2,16 ciagnione / smarowane* 8705 + 21547
2,63 ciggnione / smarowane® 8705
2,16 frezowane / suche 10872 + 17751
2,63 frezowane / suche 10872
2,16 frezowane / smarowane* 11161 + 18702
2,63 frezowane / smarowane® 11161
* smary HLP zgodne z wymaganiami normy DIN 5 1524, cze$¢ 2 lub smary o poréwnywalnych wlasciwosciach
2.3 Maksymalna predkosé wyzwalania ogranicznika redkosci i zakres maksymalnej predkosci nominalnej:
maksymalna predkosé wyzwalania [ m/s ] 2,16 2,63
maksymalna predko$é nominalna [ m/s ) 1,73 + 1,88 2,10 +2.29
2.4 Parametry stosowanych prowadnic:
rodzaj obrébki powierzchni prowadnic ciagnione,
minimalna szeroko$¢ powierzchni roboczej 25 mm,
gruboéé glowki prowadnicy .9+ 16 mm.
3 Warunki stosowania dla urzadzenia hamujacego
3.1 Jezeli urzadzenie hamujace jest jedynie elementem op6zniajacym urzadzenia zabezpieczajacego przed przekroczeniem
predkosci przy jezdzie kabiny w kierunku do géry, to element kontrolujacy predkosé podczas jazdy w kierunku do gory
musi byé ogranicznikiem predkosci, ktéry réwniez wyzwala urzadzenie hamujace zgodnie z pkt. 9.9. normy
zharmonizowanej EN 81-1.
3.2 Sily dzialajace na prowadnice w kierunku do géry podczas dziatania urzadzenia hamujacego musza byé bezpiecznie

pochianiane ( np.: bez przesunigcia prowadnic w kierunku do géry ).




Nr $wiadectwa 52-D/99-imp. Stron

Zatgcznik nr 2 do Swiadectwa badania typu” | Strona 1

1

Podstawowe dane techniczne ogranicznika predkoéci typu GBPD:

1.

oA ON

A

8.2.
8.3.

8.4.
3.6.

Wytwérca:

SCHINDLER S.A.

Fabrica de Componentes KWG

San Joaquin 15

E-50013 Zaragoza

Hiszpania:
Dopuszczalne predkosci wyzwalania: 0,70 +2,30 m/s
Dopuszczalna predko$é nominalna: 2,00 m/s
Typ liny napedzajace;: okragta wykonana z drutu stalowego
Srednica liny napedzajacej: 6,00 = 6,50 mm
Minimalna sita napinajgca (sita pochodzaca od obcigznika, dziatajgca na o$ kofa
ogranicznika predkoéci): 720N
Sita ciagnaca w linie po wyzwoleniu ogranicznika predkosci (nowe koto i nowa lina):
-w kierunku jazdy w doét: 1568 N
-w kierunku jazdy do gory: 335N

Pozostale informacje.

. Nastawa predkoéci wyzwalania musi by¢ zabezpieczona przed przeregulowaniem przez

osoby postronne przez plombowanie.

Dopuszcza sig wyzwalanie chwytaczy w obu kierunkach obrotéw kota ogranicznika.
Odchylenie liny od kierunku pionowego (W doét) moze wystgpowaé w zaleznos$ci od
potrzeb, jednak kat opasania powinien wynosi¢ 180°.

Sita ciagnaca w linie, ktéra jest odchylona o 90° od normalnego, pionowego kierunku
(poziomo w lewo lub w prawo) nie moze przekracza¢ 4000 N.

Sita ciagnaca w linie, ktéra jest odchylona o 180° od normalnego kierunku (w kierunku
pionowym, do goéry) nie moze przekracza¢ 6000 N.

Wielkoéé sity napinajacej line (masa obcigzki) powinna by¢ dobierana z uwzglgdnieniem
powyzszych warunkow. ‘
Wersja ze zdalnym wyzwalaniem wg rysunku Nr M701289 z dnia 27.04.98 r.

Wersja z generatorem impulsow wg rysunku Nr M701290 z dnia 27.04.98 r.

Dopuszcza sie instalowanie ogranicznika predkos$ci w szybie.




POSWIADCZENIE ZGODNOSCI
CERTIFICATE OF MANUFACTURE

Oéwiadcza sig, Ze urzgdzenie ( petna nazwa ityp)
We hereby certify that the technical device (full name and type )

Ogranicznik predkoSci typu GBPD

Nr fabr. Q20676 Rok budowy | (OF/ O Z

Fabr. no. Date of production

rodukowane przez:
manufactured by

Schindler S.A.
San Joaquin 15
E-50013 Zaragoza P

odpowiada przebadanemu wzorcawi typu
corresponds to tested typz standard

zgoduie ze SWIADECTWEM BADANIA TYPU
according to CERTIFICATE OF TYPE EXAMINATION

Nr 52-D/99-imp. 7 dnia 29.09.1999 r.
No Date

wydanym przez laboratorium badawcze
(ssuted by accredited testing laboratory

URZAD DOZORU TECHNICZNEGO
OFFICE OF TECHNICAL INSPECTION
Centralne Laboratorium Dozoru Technicznego
CENTRAL LABORATORY OF TECHNICAL INSPECTION

60-706 Poman, ul. Maleckiego 29
f
. 1 b &
Pieczgé wytworcy lub upowaz'nfonego Data i podpis osoby upowaznionej
przez wytwéreg zakladu montujacego . Date and signarure authorised person
stamp cfnmtq’mmnrmmﬂy
plane  authoreed by manufacturer
V; Zataczik Nr 3 do “Swiadectwa badania typu” . Strona 1
Annex no. 3 to “Certificate of type examination” Page
Nr $wiadectwa * 52.D/99-imp. Stromr 1

No. of Certificate Pages
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Za;qcz'nik nr 1 do :$wiac1ectwa bédania typu” s{ronaz Used for KSL / Droving
Nr Swiadectwa 52-D/99-imp. _ stron_3 |=5m W0
ﬂ
[ A
A —h
b= =
__[ Ve (( '
| 7
i l__ it A
| I
_E
L 4
e
2E5
- L
=
) { ,a\'_\o § x®
'\o‘(oozéa“
O %
?o\gokbe =
== \‘/ = = %
L
Mocthoatin Ae 0 Reioled
YA Mo 5575 s
Dafe 98-04-30 (<3
Marofincd 98-06-10 il
Safety component : Dafe | Nome
OGRANICZNIK PREDKOSCI GBPD-MRC Scole Repioces / hod|Created | 98-04-27| dazjo
Overs. Governor GBPD-MRC 1:2 Oeazi_[50-020]_roar
. " Basis -28 j
Identification | @ | e et
‘ L Arcwe No Leod Office Lorguoge
INVENTIO AG. CH-6052 Hergiswil hﬂ?ﬁg GE0 M 701289 -
Tz LIE 7 I R

I




Chwytacz GED 20 w wyk

I




niu lewym

Nr swiadectwa  54-0/99-1mp

Zalacznik nr 2 do " Swidectwa badant typu” Strona |

Stron |

Chwytacz GED 20 w wykonaniu pfawym

6,
133
% Serial No.
: .
. lSerlen Nr. [_
|

!
v
1

/7

&=z

iy

0,75

0,735

NN ||

0,75

. Uwag

- Chwytacz GED 20 pracuje w kierunku ,w gorg" i ,wdol”
Sila wyzwalajaca chwytacze F=60 N dla pary chwytaczy ( bez sprezyny ust
ze szczegOlem B

- @ - kat obrotu dla Kierunku . w gorg”
o ~35° moment styku elementu hamujaceyo z prowadnica ( $=0)
@ ~150° pozycja hamowania ( maksymalny kat obrotu )
B - kat obrotu dla kierunku ,,w dot”
@ ~35° moment styku elementu hamujacego z prowadnica (=0
B ~95° pozycja hamowaria ( maksymalny kat obrotu )
Rysunek przedstawia chwytacz GED 20w wykonaniu dla BFK10
Masa 10kg :

alajacej ) zgodnie

Nazwa urzadzenia
Diwigowe chwytacze Slizgowe Z urzgdzeniem hamujacym
Wytworca , -
Schindler Drive Systems

San Joaquin 15
E-50013 Zaragoza

Rysunck opracowano na podstawie materialow wytworcy

typu GED 20

l
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ECAD

1 | 2 |V 3 | 4
+A Drive ADIC Digital Car
+AS, Controller Cabinet 1 AZRC Indicator De:
+C Car DA Push Button
+S Hoistway DAl Push but
+1C Car Panel DA2 Push but
+SEM § Evakuotion Modul DREC-D Push Button
DREC-U Push Button
DRH-D Push Button
BK. black DRH-U Push Button
BU " blue ESE Evacuation F
BN brown FENS Filter Mains
GY gray GNT Device feleol
06 orange JBF Switch Fire
PK pink JDE-K Switch Push
RD red JFIL Fl-Switch Lig
V1 violet JEIS F1-Switch Co
WH white JHC Switch Stop
JHL Switch Main-,
JHM Swilch Stop
JHSG Switch Stop
JLBAS Switch Lamp
JLBS Switch Lamp
JREC Switch Inspec
JRH Switch Recall
JTHA Switch Therm
ITHLBS <w>Switch Th
JTHPAS <w>Switch Th
JTHS Switch Therm
JTHTA Switch Therm
KBY Contact Speet
KCBS Contact Car
KET-0 Contact End
KET-S Contact End
KF Contact Safet
KFG Contact Safel
KHA Contact Hand
KLSG Contact Lodde
KNE Contact Emer¢
KS Contact Floor
KSE Contact Hoisly
KSKB Contact Closir
KSSBY Contact Slack
KiC Contact Door
K THBR Contact Therm
KTHM Contact Therm
KTS Contact Door
KWS Contact Maintt
LAGC Lamp Alarm b
LAS Lomp Alarm F
LBAS Lomp Lighting
LBS Ltamp Lighting
Wodificalion A 0 Ao Ao 2 Aa Ao A S amenwa W0 11 220 Created
INVENTIO AG XA-Ho 50¢ 601 | 804 613 | 80¢ 616 | 80¢ 621 Raplaces / Mod. Chacksd
P Date 99.07-15 | 00-07-%¢ 01.01-12 | 01-11-09 Notms check
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Y N I 7 8
LC Lamp Car
Call Cor LEFC Lamp Evacuation Travel Car
LMG Load Measurement Sensor
m on Car roof LNC Lamp Emergency Light Car
m on bottom of Car LoP Landing Operation Panel
on Car Down LOPA Londing Operation Panel - Arrow
on Car Up LOPK Londing Operation Panel - Parking Floor
Control Down LOPM Landing Operation Panel - Main Floor
Control Up A MGB Magnetic Braoke
End (Panel) MH Motor Hoisting
MT Motor Door
MVE Motfor Fan
n NSG Emergency Power Supply Unit
Hall Call xth Floor PAS Socket Controller Cabinet
PC Socket Car
PSG Socket Hoislway Pit
RA Relay Alarm
'g Network RFA Relay Leveling
Room RFEF Reloy Release Evacuation Travel
y Pil RH1 Reloy Main, Firs! Speed
3 Controller Cabinet RKPH Relay Supervision Phases
3 Hoistway RPHT Reloy Photocell Door
I RR-D Relay Direction Down
! RR-U Relay Direction Up
3 RSA Contactor Final Positioning
Lamp Lighting Hoistway SCIC S Cabinet Intertace Controller
Socket Conlroller Cabinet SCOP S Car Operating Panel
ntrol SOIC S Door Interface Cor
stormer Adaptor SOM236 S Alorm Device for lfaly
‘nor SEMP S Evakuation Modul Power
i System SFA Contactor Floor Leveling
pening SHA1 Contaclor Main, xth Speed
losing SMCCFC S Main Contactors Controller
SMIC S Main Interface Controller
Counterweight SOA Signal System Audible Alarm
SR-D Contactor Direction Down
SR-U Contaclor Direction Up
Jimil ST-0 Contaclor Door Opening
ST-S Contaclor Door Closing
d TA Transformer Adaptor
e Limiter THMH Thermal Motor Hoisting
Speed Governor THMVE Thermal Motor Fan
TS Transformer Elevator Control
te Resistor UPS Uniterruptible Power Supply
hine Room VF Drive Frequency Converter
1y xth Floor WBR Resistor Brake
Hatch Hoistway XBAR Connection Print (Dev)
Cor XSP Intercom (Dev)
h Floor
ller Cabinet
ay
:Z:::: Commi.sslon — i No :oqu F:n;ﬂ
— Device ID Index ENGLISH Lead Ollice Page l;;n-'w
ot |S 194 289 |1 |E
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2% SITE PREPARATION BY THE CUSTOMER PRIOR TO It
BS=1700 £
t SLAB: Lifting beam IPN 140 for materials lifting and ing
T 120 SHAFT: Side facings. ends finished and plastered.
) Dimensions as drawing with fall folerances of -0 to
' Concrete hoops or metal beams for guiderails brack
V. 17 7 Scfetyt protections installed. Layout of floor levels.
| V Do not build the shaft front until access doors hav
|/////% %55
| T // PIT: Watertight enclosure. Finished with concrete pave
, / accesible and diaphanous.
' F3 / Firm floor or resistant pillars for the required loads
’ o % STORAGE ROOM: Locked with key for storage of lift tc
| - / materials.
o
i s, / Selection table for cable size and fuse
! % % - Length of supply cable: 30 m 50 m 1€
‘ é / ﬁ' Cable size (Cuk Sx6mm2 | 5xémm2 | S5x’
‘ i e // é Fuse (slow): 32 32
i —-—-*—- - - Main power switch (JH)X: 380V SOH
i /7 Pieces of guide 1500mm | 2360mm
| . / 9 Car 2 2
! 50 J//A il Counterweight = 2
L_ % ;'/ ACCIDENTAL LOADS
P Strengths on wall on fixing (N) F7= 323
100 gl s Lands on buffers (kg) F3= 234
3 % m 3 PERMANENT LOADS (kg) F5« 371
76 4 , WORKING LOADS (kg) -FF1
=1, Load 1000
> ‘_V . Car 1259 FF2 FF2
//// l?i// . Counterweight 1750
Well pit access ladder Poznan-Morasko
_ acc. to PN-80/M-49060 60-462 Poznan
highest and lowest points Height HSG+1000 mm =
ights should not exceed 7m. ==
{d be of min. 200 LUX. ﬁr‘hinrllnr WAWO0230 A‘
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CAR SECTION 120 (Last floor)

BS= 1700
102, 230 10§ BK= 1100 44 81n
1030 670
4
TG T YA Y eV,
/ / B
7 Z
2
/ KNE & ¥ /
/ Az _,
' T70-1/A /
. 7
= 7° l’ 500%600x800
A / 1 | 7
sk 7 Wil E \l ' N 8
Al o N\ Ui T : :
Ol X / 4 \ / =
. 1 / - ﬁ }oRazo ; l /
/ 282 || |50 L 300x400x1035 /
/ ! . / B
1 / -
& // %
/ ! u /
/ iy Y oL /
g / ' & =
/ u_l 1 g’_
15 N e 1 % )
8] 1 ' R N\ 77 B
o a
g 425 100 BT=900 |10 &
g 55 120
>
- ECU-BOX 425x120xB00
telephone, elecirical power
Telephone, power and lighting supply run, up to top |
floor BY BUILDER 1500mm of cable to be left lond on LAST FLOOR: Confroller ECU B(%
landing for Schindier fo connect info contraller box. access area wilh free space off
Telephone cable fo have suitable connector. for munntenup;e purlpos'es.
Permanent minimum lighting of 2(%
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WELL SECTION 1:50
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Car BKxTK (mm) 1100x2100 | Gearless machine type
Load (kg) 1000 }' Hoisiing motor type M
Passenger 13 | Rated output (kW)
Stops S | Rated current IMN (A)
Entrances 1| Rated start IMA (A)
Drive system ACVF-OL | Diameter traction sheave (n
Control 1KA | Contact angle (?)
Travel height (mm) 14490 | Rope’ quantity
Speed (m/s) 1| Diameter rope (mm)
Light 230V | Car buffer
. . Power supply 380V | Counterweight buffer
Door Sill Detail 1:10 :
Client
150 22 195 Uniwersytet Adama Mickiewicza - Wm.
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”E M Poznan-Morasko
Cover
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