	
Opis zadania dot. Opracowania dokumentacji niezbędnej do wszczęcia i przeprowadzenia postępowania dotyczącego udzielenia zamówienia publicznego pn.: 
„Zaprojektuj i wybuduj następcę Daru Młodzieży”


	
Opracowanie w konsultacji z UMG dokumentacji niezbędnej do wszczęcia i przeprowadzenia postępowania dotyczącego udzielenia zamówienia publicznego pn.: „Zaprojektuj i wybuduj następcę Daru Młodzieży” według wstępnych założeń.

Każdy z poniższych punktów założeń w procesie projektowania jednostki musi zostać skonsultowany i może ulec zmianie po zatwierdzeniu przez Armatora.

Zatosowane rozwiązania i wyposażenie powinno mieć uzasadniony wpłyn ekonomiczny i ekologiczny podczas ekslopatacji jednoski.

Zakres wymaganej dokumentacji:
1.Plan generalny.
2. Opis techniczny.
3. Linie teoretyczne.
4. Szacunkowe obliczenia masy i środka ciężkości statku. 
5. Plan zbiorników.
6. Plan takielunku.
7. Stateczność statku w stanie nieuszkodzonym oraz obliczenia niezatapialności.
8. Zład poprzeczny.
9. Plan stref pożarowych.
10.  Plan ewakuacji.
11. Bilans energetyczny.
12. Schemat zasadniczy rozdziału energii elektrycznej.
13. Prognoza prędkości pod silnikiem. 
14. Prognoza prędkości pod żaglami. 
15.Wstępne zatwierdzenie przez towarzystowo należące do IACS.
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	Założenie dot. Opracowania dokumentacji niezbędnej do wszczęcia i przeprowadzenia postępowania dotyczącego udzielenia zamówienia publicznego pn.: „Zaprojektuj i wybuduj następcę Daru Młodzieży”
	

	Informacje ogólne
	

	1. 
	3 masztowa fregata.
	

	2. 
	Długość „konwencyjna” po wodzie do 85 m.
	

	3. 
	Zanurzenie do 6 m.
	

	4. 
	Waga powinna być około 2504 t (10% mniejsza niż Daru Młodzieży).
	

	5. 
	Rufa zaokrąglona jak na Darze Pomorza.
	

	6. 
	Pokład zewnętrzny drewniany (drewno egzotyczne).
	

	Maszty, ożaglowanie, osprzęt
	

	7. 
	Ilość żagli: rejowe (5+5+4), kliwry 5, sztaksle 3+3, bezan.
	

	8. 
	Olinowanie stałe – liny stalowe ocynkowane. Górne dwie reje, bom i gafel, bramstengi (grot i fok) - aluminium lub kompozyt.
	

	9. 
	3 górne reje podnoszone.
	

	10. 
	Zastosowanie wind Jarvis’a dla fokmasztu i grotmasztu.
	

	11. 
	Wydech spalin w maszcie.
	

	12. 
	Na masztach umieścić herby: Gdyni, Gdańska i Tczewa.
	

	Układ napędowy
	

	13. 
	Prędkość nominalna z wykorzystaniem układu napędowego 10 węzłów dla warunków do 4  w skali Beauforta, prędkość maksymalna 12 węzłów dla warunków do 4 w skali Beauforta. Prędkość z wykorzystaniem ożaglowania co najmniej 12 węzłów dla warunków do 4 w skali Beauforta.
	

	14. 
	Napęd hybrydowy (silnik główny o mocy ok. 80-85% napędu całkowitego + napęd elektryczny przez przekładnię 15-20% mocy całkowitej z możliwością wykorzystania prądnicy wałowej/silnika elektrycznego współpracujący z 2 agregatami prądotwórczymi lub systemem baterii). Serwis silników dostępny na terenie Trojmiasta, części łatwo dostępne przez okres eksploatacji statku.
	

	15. 
	Shore connection i awaryjny zespół prądotwórczy przystosowany  jako zasilanie portowe, które powinno być dobrane zgodnie z bilansem mocy dla urządzeń niezbędnych dla zasilania awarynego i pracy portowej jednostki w czasie postoju poza sezonem szkoleniowym.
	

	16. 
	System transferu online i monitoring danych/efektywności/parametrów jednostki: prędkość, moc na wale napędowym, zarządzanie energią elektryczną, parametrów pracy silników, zużycia paliwa.
	

	17. 
	System diagnostyczny silnika głównego spięty online z CMK – pomiar bieżący parametrów pracy silnika włącznie z parametrami ciśnienia spalania z opcją autotuning silnika w celu poprawienia parametrów pracy silnika, zużycia paliwa, ekologia itp..
	

	18. 
	Zastosowanie odolejacza (OWS) typu Pure Bilge Water Cleaning < 5PPM, w celu poprawienia zapobieganiu zanieczyszczeniom mórz i oceanów wodami zaolejonymi.
	

	19. 
	Rozważenie zastosowania kotła utylizacyjnego wykorzystującego temp. spalin z silnika/silników spalinowych w celu obniżenia zapotrzebowania energii np. z wykorzystaniem do celów bytowo sanitarnych np. podgrzanie wody użytkowej jednostki.
	

	20. 
	Zastosowanie dokładnych nowoczesnych systemów filtrowania oleju smarnego jednostki w celu zabezpieczenia/ochrony silników przed awariami łożysk, wałów.
	

	21. 
	Uszczelnienie pochwy wału napędowego typu Air Seal w celu zapewnienia bezpiecznej żeglugi jednostki do US/EPA ale też zapobiegania zanieczyszczeniom olejowym wód.
	

	22. 
	System zasilania paliwa dla silników spalinowych zawierający chłodnice MGO lub chiller.
	

	23. 
	System chłodzenia silników (strona wody morskiej) wyposażony w regulację wydajności pomp wody morskiej poprzez zmianę ich obrotów, sterowanie falownikiem.
	

	24. 
	Olejowe i paliwowe filtry objetnościowe tzw. off-line oil filter, dla zapewnienia dokładności oczyszczenia zapotrzebowania w energię elektryczną (zamiast wirówek paliwowych i olejowych), wkłady wykonane z naturalnych materiałów np. celulozowych.
	

	25. 
	Zintegrowany system monitoringu, alarmów i kontroli maszynowni.
	

	26. 
	UMS (unnattended machinery spaces) system siłowni bezwachtowej.
	

	27. 
	PMS (power management system) – system zarządzania efektywnym zapotrzebowaniem energetycznym jednostki.
	

	Układ sterowania
	

	28. 
	Śruba napędowa nastawna z opcją złożenia, zastosować hamulec wału śrubowego.
	

	29. 
	Dziobowy ster strumieniowy 400kW, oleje EAL w sterze strumieniowym celu VGP/EPA – czyli dobór odpowiednich uszczelnień.
	

	30. 
	Rozważenie zastosowania Steru Shilinga odpowienio dobranego do parametrów jednostki.
	

	31. 
	Zastosowanie maszyny sterowej rotacyjnej typu rotary vane maszynka sterowa z wychyleniem 45⁰
	

	System balastowy
	

	32. 
	System balastowy o obiegu zamkniętym bez BWT, z możliwością transferu wody balastowej dziób- rufa lub na burty. Możliwość awaryjnego zrzutu wód balastowych lub podczas remontów dokowych, zastosowanie wody słodkiej jako balastu.  
	

	Autonomiczność
	

	33. 
	Zbiorniki wody słodkiej  około 300 ton, zlokalizować na śródokręciu, autonomiczność 15 dni.
	

	34. 
	Osmotyczna wytwornica wody słodkiej wydajność na 12-15 t/d.
	

	35. 
	Zbiorniki paliwowe -30 dni żeglugi na silniku.
	

	Oczyszczalnia ścieków
	

	36. 
	Oczyszczalnia ścieków w systemie vacum /spłukiwanie wodą zaburtową/oczyszczalnia ścieków typu EVAC MBR (Membrane BioReactor) lub jej ekwiwalent, wielkość dostosowana do ilości max. osób na jednostce – spełniająca wszelkie najnowsze wymagania MAPROL dotyczące aneks IV, łącznie z MEPC157(55).
	

	Załoga i pasażerowie
	

	37. 
	120 praktykantów.
	

	38. 
	31 osób załogi stałej.
	

	39. 
	14 pasażerów (12 pasażerów i 2 przedstawicieli armatora).
	

	Pomieszczenia mieszkalne dla załogi i pasażerów
	

	40. 
	Kubryki dla studentów 14x8 osób i 2x4 osoby.
	

	41. 
	Sanitariaty na tym samym pokładzie co kubryki, podzielone na 6 modułów.
	

	42. 
	Kabiny dla załogi stałej (31 kabin):
· 1 kabina- komendant -duży salon, sypialnia z łazienką,
· 2 kabiny- senior of. kabina z łazienką (St. Oficer, St. Mechanik),
· 7 kabin- oficerowie kabina z łazienką (Intendent, 3 oficerów pokład, 2 oficerów mechaników, 1 oficer elektryk)
· 21 kabin z umywalką dla załogi (4 AB, 1 OS, 2 Motorzystów, 4 Kucharzy, 4 Stewardów, 4 Instruktorów, 2 Nauczycieli).
	

	43. 
	Kabiny o podwyższonym standardzie dla 12 pasażerów (6 x 2osobowe z łazienką, w tym aranżacja wnętrza 2 kabin w stylu „retro” (np. jak na Darze Pomorza).
	

	44. 
	Kabina armatorska  (1 x 2 osoby z łazienką) w wysokim standardzie.
	

	Pomieszczenia dla załogi
	

	45. 
	3 biura (St. oficer, Intendent i St.mechanik).
	

	46. 
	Salon powinien być blisko pentry i zostać umieszczony na rufie oraz posiadać możliwość połączenia z mesą załogową, doświetlony skylightem lub luksferami z pokładu, podobne rozwiązanie jak na Darze Pomorza.
	

	47. 
	[bookmark: _GoBack]Mesa załogowa z pentrą dla 31 osób.
	

	48. 
	Mesa praktykantów połączona z pentrą i dostosowana dla minimum 80 osób.
	

	49. 
	Świetlica załogowa.
	

	50. 
	Sala wykładowa dla 40 osób z aranżacją taką, aby krzesła i stoły mogły być składane/podwieszane. Sala ma pełnić również miejsce gromadzenia praktykantów w złych warunkach pogodowych.
	

	51. 
	Wielkość kuchni zapewniająca obsługę przy pełnej obsadzie statku.
	

	52. 
	Ambulatorium ze stołem medycznym i oświetleniem, szpitalik z łązienką dla 2 osób na pokładzie. Zlokalizować w miejscu łatwodostępnym z zewnątrz,  odpowiednio zaizolować akustycznie, celem zapewnienia spokoju pacjentom.
	

	53. 
	Toalety: 
· 2 dostępne z pokładu górnego, w pobliżu mostka, salonu, 
· 2 dostępne koło mess,
· 1 blisko sali wykładowej,
· 2 z dostępem z pokładu.
	

	Mostek
	

	54. 
	Mostek nawigacyjny przed bezanmasztem podniesiony tak aby widoczność nie była gorsza niż na Darze Młodzieży.
	

	55. 
	Integrated Bridge System, nie gorszy niż na Darze Młodzieży. 
	

	56. 
	GMDSS dla stref A1, A2, A3 i A4.
	

	57. 
	Komunikacja szerokopasmowa, radiowa, satelitarna, GSM 5G.
	

	58. 
	VDR (vessel data recorder)
	

	59. 
	Po obu burtach na mostku nawigacyjnym składany podest dla Kapitana i pilota, mostek z wyjściami na skrzydła sięgające burty statku tak jak na Darze Młodzieży.
	

	60. 
	Zewnętrzne koło sterowe z hydrauliką manualną jako opcja umożliwiająca sterowanie podczas pływania na żaglach. 
	

	61. 
	Mostek szkoleniowy- 6 stanowisk, dla 12 praktykantów, duży stół do pracy i przedstawiania materiałów.
	

	62. 
	Zaplanować recepcję- pomieszczenie zlokalizowane z widokiem na trap.
	

	Pomieszczenia
	

	63. 
	Pomieszczenia techniczne: 
· 2 x magazynki pożarowe, 
· pomieszczenia: system gaśniczy, O2 + Acetylen, baterie, 
· 3 magazynki pokładowe, 
· 1 warsztat pokładowy, 
· magazyn flag i oświetlenia, 
· magazyn farb, 
· farbiarnia, 
· magazyn lin i  bloków, 
· magazyn pościeli, 
· magazyn odzieży roboczej, 
· magazyn chemii gospodarczej,
· magazyn na myjkę ciśnieniową i węże, kompresor pokładowy – lub system z maszynowni, 
· magazyn maszynowy, 
· warsztat maszynowy, 
· bonded store, 
· kantyna.
	

	64. 
	Pralnie: 
· załogowa (3 x pralka + suszarka), 
· praktykancka (6 x pralka + suszarka), 
· hotelowa (1 x duża pralka + 1 suszarka oraz magiel parowy).
	

	65. 
	Magazyn mundurów dla 120 praktykantów.
	

	66. 
	Suszarnia do sztormiaków i butów blisko pokładu górnego dla praktykantów i osobno dla załogi z odpowiednią wentylacją.
	

	67. 
	Szafki na odzież roboczą i szelki bezpieczeństwa dla praktykantów zlokalizować na zewnątrz poza kubrykami.
	

	68. 
	Chłodnie 200 cbm.
	

	69. 
	Żagiel koja – wielkość jak na Darze Młodzieży (10 żagli trójkątnych + 12 żagli rejowych), zlokalizowana w miejscu łatwo dostępnym.
	

	70. 
	Pomieszczenie do przechowywania i procesowania śmieci wyposażone w kompaktor do zgniatania plastikowych butelek i kartonów.
	

	Ciągi transportowe
	

	71. 
	Z kuchni bezpośredni transport pionowy lub poziomy do pentr załogowych i praktykantów oraz chłodni.
	

	72. 
	Luki ładunkowe do prowiantury, żagielkoi, magazynu śmieci i maszynowni w zasięgu dźwigu.
	

	73. 
	Dźwig hydrauliczny  ze zmienną długością ramienia, z zasięgiem na obie burty, możliwością transportu do luków prowiantury i maszynowni o DOR nie mniejszym niż ciężar łodzi, minimum 2 tonowy.
	

	74. 
	Konfiguracja trapów: dwa główne trapy, dwa dodatkowe, wykorzystywane podczas zwiedzania oraz przenośny trap, jako kładka. Zastosować żurawiki do opuszczania trapów.
	

	75. 
	Klatki schodowe o szerokości jak na Darze Młodzieży, zapewniające możliwość transportu.
	

	76. 
	Szyb transportowy do siłowni umożliwiający transport kompletnego silnika pomocniczego, jeśli to możliwe.
	

	Środki ratunkowe
	

	77. 
	Środki ratunkowe- tratwy pneumatyczne i zrzutowe według wymogów towarzystwa klasyfikacyjnyego dla tego typu jednostek.
	

	78. 
	Zastosować rozwiązania, które zoptymalizują miejsce przeznaczone na przechowywanie pasów ratunkowych i kombinezonów (pojemniki na górnym pokładzie, punkty wydawania środków ratunkowych, umieszczenie ich w klatkach schodowych lub pod sufitami.
	

	79. 
	Dwie łodzie ratownicze typu MOB oraz łódź do transportu minimum 12 osób, typu Tender.
	

	Łączność i sieć statkowa
	

	80. 
	Statkowa sieć komputerowa, monitoring, rozgłośnia, punkty wifi, dostęp do TV satelitarnej.
	

	81. 
	Oświetlenie wewnętrzne i zewnętrzne LED.
	

	Klimatyzacja i wentylacja
	

	82. 
	System klimatyzacji z systemem rekuperacji oraz wentylacją wyciągową (grawitacyjną w masztach) i mechaniczną, 2-3 centrale klimatyzacyjne, wydajność wentylatorów zmienna według zapotrzebowania.
	

	Windy kotwiczne
	

	83. 
	Winda kotwiczno – cumownicza na dziobie, 
na rufie kabestan tradycyjny z opcją elektycznego napędu.
	

	Kadłub
	

	84. 
	Aktywna ochrona korozyjna kadłuba.
	

	85. 
	Antyporostowa powłoka kadłuba zapewniająca ochronę podczas postoju jednoski przez minimum 45 dni.
	

	
	

	Pozostałe
	

	86. 
	Zamki w pomieszczeniach z kilkustopniowym systemem „master key”.
	

	87. 
	Zabezpieczyć przestrzeń, która może w przyszłości może zostać wyposażona (np. w Sondy, ROV) celem realizacji projektów badawczych.
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