Ginvestsolid
OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA

BUDOWA CHODNIKA PRAWOSTRONNEGO SZEROKOSCI 2,00 M WRAZ Z KANALIZACJA DESZCZOWA
WZDLUZ DP NR 2071 K tAKTA GORNA - tAPANOW W KM ROB. 0+000,00 - KM 0+031,50 ( KM 13+862,00 - KM
13+893,50) ORAZ BUDOWA CHODNIKA LEWOSTRONNEGO SZEROKOSCI 2,00 WRAZ Z KANALIZACJA
DESZCZOWA WZDLUZ DP NR 1961 K LAPANOW - KEPANOW - KOMORNIKI W KM ROB 0+031,50 - KM 0+386,00
(KM 2+738,00 - KM 2+383,50) | BUDOWA ZATOKI AUTOBUSOWEJ W KM ROB. 0+141,68
ORAZ PRZEBUDOWA ZJAZDOW W MIEJSCOWOSCI GRABIE, GMINA tAPANOW.

1. Wprowadzenie

1.1. Przedmiot inwestycji, zakres opracowania, lokalizacja

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany budowy chodnika prawostronnego szerokosci
2,00 m wraz z kanalizacja deszczowa wzdtuz DP Nr 2071 K Lakta Gérna - tapanéw w km rob. 0+000,00 -
km 0+031,50 (km 13+862,00 - km 13+893,50) oraz budowa chodnika lewostronnego szerokosci 2,00 wraz z
kanalizacja deszczowa wzdtuz DP Nr 1961 K tapandw - Kepanéw - Komorniki w km rob 0+031,50 - km
0+386,00 (km 2+738,00 - km 2+383,50) i budowa =zatoki autobusowej w km rob. 0+141,68
oraz przebudowa zjazdéw w miejscowosci Grabie.

Zakres opracowania miesci sie catkowicie w pasie drogowym i obejmuje:

» poszerzenie jezdni do szerokosci 6,00 m w tym budowe Scieku przykraweznikowego szer.0,21 cm,

» budowe chodnika prawostronnego szerokosci 2,00 m wzdtuz DP Nr 2071 K w km rob. 0+000,00 - km
0+031,50 ( km 13+862,00 - km 13+893,50),

» budowe chodnika lewostronnego szerokosci 2,00 m wzdtuz DP Nr 1961 K w km rob 0+031,50 - km
0+386,00 (km 2+738,00 - km 2+383,50),

» budowe zatoki autobusowej przy DP Nr 1961 K w km rob. 0+141,68,

» przebudowe nawierzchni na zjazdach w zakresie pasa drogowego,

e budowe kanalizacji deszczowej.

Lokalizacja: wojewddztwo matopolskie, powiat bochenski, gmina Ltapandw.

1.2. Inwestor
Powiatowy Zarzad Drog w Bochni z siedziba w Nowym Wisniczu
32-700 Nowy Wisnicz, ul Limanowska 11

1.3. Biuro projektowe
INVEST-SOLID spétka cywilna Jacek Krawczyk, Andrzej Wajcik
32-700 Bochnia, ul. Partyzantow 21

1.4. Administrator drogi
Powiatowy Zarzad Drog w Bochni z siedzibg w Nowym Wisniczu
32-700 Nowy Wisnicz, ul Limanowska 11

1.5. Podstawa opracowania

* Podktad sytuacyjno - wysokosciowy w skali 1: 500 z zaznaczonymi granicami i numerami
ewidencyjnymi dziatek i aktualnym stanem zagospodarowania terenu na miesiac listopad 2011 r.
« Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajace wykonane w terenie w listopadzie 2011r.
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e Umowa PZD 273/52/2011 z dnia 01.07.2011 r. zawarta pomiedzy Powiatowym Zarzadem Drog w
Bochni z siedzibg w Nowym Wisniczu, a INVEST-SOLID spotka cywilna Jacek Krawczyk, Andrzej
Woéjcik.

1.5.1. Podstawa projektowania

Projekt zostat sporzadzony zgodnie z n/w rozporzadzeniami:

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
/ Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. /.

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego / Dz. U z dnia 10 lipca 2003r. /.

» Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych.

* Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

2.1. Droga

Droga powiatowa Nr 2071 K takta Goérna - tapanow oraz droga powiatowa Nr 1961 K
tapandw - Kepanow - Komorniki w obrebie przewidzianego do budowy chodnika przebiegaja w terenie
ptaskim w obustronnej zabudowie jednorodzinnej.

Droga Nr 2071 K takta Gorna - tapanow ma nawierzchnie bitumiczna szerokosci 6,00 m oraz
obustronne pobocza ziemne szerokosci 1,00-1,30 m. Na catym odcinku przebiega w nasypie wysokosci
1,00 - 2,50 m. Po prawej stronie drogi u podnoza nasypu wystepuje row drogowy.

Droga powiatowa Nr 1961 K tapanow - Kepandéw - Komorniki ma nawierzchnie bitumiczng
szerokosci 5,55 - 6,10 m (na tuku w obrebie skrzyzowania 7,40 m). Z prawej strony jezdnia ograniczona
jest kraweznikiem betonowym 20x30 cm z lewej strony wystepuje pobocze ziemne szerokosci
0,80 - 1,40 m. Po obydwu stronach drogi wystepuja rowy drogowe . Wody powierzchniowe z korony drogi
i czeSciowo przylegtego terenu sptywaja do otwartych rowdéw drogowych.

Na odcinku budowy chodnika wystepuja 4 tuki poziome oraz 6 niewielkich zatomow trasy
(1°-3°), oraz skrzyzowanie obydwu w/w drég powiatowych. Po stronie projektowanego chodnika
wystepuje 11 zjazddw indywidualnych, 1 wejscie na posesje, oraz przystanek autobusowy.

2.2. Uzbrojenie terenu

Po stronie projektowanego chodnika w pasie drogowym nie znajduje sie zadne uzbrojenie terenu
poza dwoma stupami napowietrznej linii energetycznej (km 0+000,00 - km 0+068,00). Poza pasem
drogowym na przylegtych dziatkach nie wystepuje zadne uzbrojenie terenu.

W kilku miejscach poprzecznie pas drogowy ,przecina” istniejace uzbrojenie terenu:
w km 0+099,64 gazociag g65, w km 0+139,12 wodociag wPCV110, w km 0+265,50 i 0+278,31 linia
energetyczna oraz w km 0+321,21 gazociag.
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Zatozenia og6lne

Projekt budowy chodnika ma na celu poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu w tym
rejonie.

3.2. Sytuacja

Poczatek projektowanego chodnika przyjeto na koncu skrzydetek mostu nad rzeka Stradomka w
km rob.0+000,00 = km 13+862,00 drogi powiatowej Nr 2071 K takta Gorna - tapandéw. Koniec
projektowanego chodnika przyjeto w km rob. 0+386,00 = km 2+383,50 drogi powiatowej Nr 1961 K
tapanéw - Kepanéw - Komorniki okoto 5,0 m przed przepustem 3 @ 100 cm usytuowanym pod droga
powiatowa.

Szerokosc¢ pasa ruchu od strony chodnika wynosi 3,00 m.

Przy krawedzi jezdni projektuje sie sciek przykraweznikowy szerokosci 0,21 cm z dwdch rzedow
kostki betonowej wibroprasowanej 20x10x10 cm na podsypce cementowo - piaskowej grubosci 3 cm,
zagtebiony 1cm w stosunku do krawedzi jezdni.

Szerokos¢ projektowanego chodnika na catym odcinku 2,00 m z kraweznikiem.

Od strony jezdni (Scieku) chodnik bedzie obramowany kraweznikiem betonowym 20x30 cm na
podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm. Kraweznik i sciek nalezy utozy¢ na wspdlnej tawie z
oporem z betonu C 12/15 o wymiarach 60x15+25x10+15x20 cm. Od strony zewnetrznej chodnik bedzie
obramowany obrzezem betonowym 8x30 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C 12/15 o wymiarach
17x5 + 5x10 cm. Za linig obrzeza projektuje sie opaske ziemna szerokosci 0,30 m. W km 0+006,00 - km
0+022,00 za chodnikiem (na opasce ziemnej szer. 0,50 m) projektuje sie ustawienie stalowych barier
ochronnych (12 m + 4 m zakonczenia).

Projektowane odkrycie (odstoniecie) kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi + 12 cm, a
projektowane zagtebienie $cieku przykraweznikowego wynosi - 1 cm. Na zjazdach odkrycie kraweznika
wynosi +3 ¢cm w stosunku do krawedzi jezdni. Spadek chodnika 2,0% w kierunku jezdni. Spadek opaski
ziemnej 6,0% w kierunku przeciwnym.

Projektowany chodnik na poczatku zakresu robdét dowiazano do chodnika na moscie, na koncu
zakresu robot dowiazano wysokosciowo do istniejacego pobocza. Odcinek zmiany niwelety kraweznika i
chodnika z odkrycia +12 cm do 0 nalezy wykonac¢ na dtugosci 2,5 m.

Lokalizacja oraz szerokos¢ istniejacych zjazdow pozostaje bez zmian.
Pochylenie skarp nasypow 1:1.5.

Zatoka autobusowa.

W miejsce istniejacego przystanku autobusowego projektuje sie w km 0+141,68 zatoke
autobusowa o nastepujacych parametrach:

a/ dtugosc krawedzi zatrzymania - 20,0 m

b/ szerokos¢ zatoki - 3,00 m

c/ szerokos¢ peronu - 2,00 m

d/ skos wyjazdowy z drogi - 1:8

e/ skos wyjazdowy na droge - 1:4

f/ pochylenie poprzeczne jezdni na zatoce - 2,0% w kierunku krawedzi jezdni
g/ wyokraglenie zatomoéow krawedzi jezdni tukami o promieniu R=30 m

Lokalizacja wiaty przystankowej pozostaje bez zmian. Wewnatrz wiaty projektuje sie
nawierzchnie z kostki brukowej.
Za zjazdem w km 0+003,21 projektuje sie ustawienie barier stalowych dt. 12,0 m + 4 m
zakonczenia.
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3.3. Przekréj podtuzny

Dla budowanego chodnika wykonano przekrdj podtuzny pokazujacy rzedne istniejacej krawedzi
jezdni oraz rzedne projektowane scieku przykraweznikowego oraz kraweznika.

Zgodnie z warunkami $rednie odkrycie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi + 12 cm.
Dla uzyskania ptynnego przebiegu niwelety chodnika w niektérych przekrojach odkrycie to jest mniejsze
lub wieksze (11cm - 13 cm). Projektowana niweleta kraweznika ma spadek od 0,00% do 4,26 % i jest
odzwierciedleniem spadkow istniejacej nawierzchni.

Nad niweletg kraweznika w centymetrach pokazano jego odkrycie w stosunku do krawedzi jezdni
bez uwzglednienia obnizenia na zjazdach.

Uwaga! Odkrycie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni + 18 cm dotyczy kraweznika na zatoce
autobusowej.

3.4. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano sSrednio w odlegtosciach co 30 m. Na przekrojach tych pokazano
stan istniejacy i projektowane uksztattowanie terenu. Podano rzedne istniejace w osi i na krawedzi drogi
oraz rzedne dna rowu, jak rowniez projektowane rzedne scieku oraz kraweznika.

Pochylenie skarp nasypu 1:1,5.

3.5. Zjazdy

Zjazdy do przylegtych posesji posiadaja zroznicowany rodzaj nawierzchni i zmienng szerokosc.
Kilometraz zjazdow i szerokos¢ pokazano na rysunku ,,Projekt zagospodarowania”. Na wszystkich zjazdach
na szerokosci chodnika projektuje sie nawierzchnie z brukowej kostki betonowej grub. 8 cm. Poza linig
chodnika w granicach pasa drogowego na zjazdach posiadajacych nawierzchnie betonowa lub z kostki
betonowej projektuje sie nawierzchnie z kostki betonowej (z wyjatkiem zjazdu w km rob.0+275,81 gdzie
pozostawia sie nawierzchnie betonowa), na zjazdach posiadajacych nawierzchnie gruntowa projektuje sie
nawierzchnie z kruszywa grub. 45 cm, a na zjazdach posiadajacych nawierzchnie z kruszywa projektuje
sie uzupetnienie nawierzchni kruszywem sredniej grubosci 10 cm.

Potaczenie nawierzchni zjazdéw z nawierzchnig drég powiatowych skosami 1:1.

3.6. Przekroje konstrukcyjne

Konstrukcja chodnika:

6 cm - kostka betonowa wibroprasowana

3 cm - podsypka piaskowa

30 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizow. mechanicznie

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach (w obrebie chodnika):

8 cm - kostka betonowa wibroprasowana

3 cm - podsypka piaskowa

45 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizow. mechanicznie, uktadana
dwuwarstwowo

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach poza chodnikiem - dla istn. nawierzchni gruntowej:
45 cm - warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizow. mechanicznie uktadana
dwuwarstwowo

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach poza chodnikiem - dla istn. nawierzchni z kruszywa:
10 cm warstwa profilujaca z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
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Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

5 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

7 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

20 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
45 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach:

5 cm - warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S

7 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W

20 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

25 cm - wzmocnienie stabego podtoza (wymiana gruntu na warstwe materiatu niewysadzinowego np.
pospotka)

Uwaga! Nawierzchnie chodnika nalezy wykona¢ z kostki koloru szarego, nawierzchnie zjazdow z kostki
koloru czerwonego.

3.7. Odwodnienie

Wody opadowe z jezdni i chodnika zostana sprowadzone poprzez Sciek przykraweznikowy do
projektowanych studzienek wodosciekowych @ 50 a nastepnie zostang odprowadzone przykanalikiem ¢ 20
do projektowanej kanalizacji deszczowej. Studzienki wodosciekowe rozmieszczono majac na uwadze
spadek podtuzny S$cieku przykraweznikowego, pochylenie poprzeczne jezdni oraz  uwarunkowania
istniejacego terenu (najnizsze punkty niwelety istniejacej krawedzi jezdni).

Lokalizacja studzienek:

km rob. 0+ 035,00
km rob. 0+ 058,02
km rob. 0+ 131,68
km rob. 0+ 163,68
km rob. 0+ 195,08
km rob. 0+ 271,36
km rob. 0+ 305,42

Lokalizacje studzienek pokazano na rysunku ,,Projekt zagospodarowania” , a na rysunku ,,Profil
podtuzny” lokalizacje oraz ich rzedne.
Istniejace rowy drogowe ulegna likwidacji. Ich funkcje przejmie projektowana kanalizacja.

3.8. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikaja z wykonania nasypow pod projektowany chodnik oraz wykopow pod
konstrukcje jezdni, zatoki autobusowej oraz tawe betonowa pod Sciek i kraweznik. Powierzchnie terenu
poza utwardzonymi elementami nalezy zahumusowac i obsia¢ mieszanka traw.

3.9. Zadrzewienie
Projektowany zakres robot dla chodnika w miejscowosci Grabie nie koliduje z zielenig wysoka /

drzewa/ i niska / krzewy /.

3.10. Ogrodzenia
Na projektowanym odcinku nie istnieje koniecznos$c¢ przebudowy istniejacych ogrodzen prywatnych

posesji.
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4. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla
srodowiska i zdrowia uzytkownikow

Budowa chodnika nie bedzie zrodtem uciagzliwosci dla srodowiska. Nie spowoduje zmian oraz
zagrozen w otaczajacym srodowisku. Rodzaj i skala planowanego przedsiewziecia nie spowoduje zmiany
w dotychczasowych wprowadzanych do srodowiska ilosciach i rodzajach substancji lub energii. Nie naruszy
W znaczacy sposob srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikdow obiektu budowlanego ani jego
otoczenia. Zakres uciazliwosci miesci sie w granicach istniejacego pasa drogowego.

5. Ochrona punktéw geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne, jakie moga pojawic¢ sie w rejonie inwestycji podlegaja ochronie
prawnej. Punkty te nalezy chroni¢, a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

6. Infrastruktura techniczna

W oparciu o wykonana mape sytuacyjno-wysokosciowa, inwentaryzacje w terenie oraz wykonany
projekt stwierdzono, ze projektowana zatoka autobusowa usytuowana bedzie na sieci wodociagowej
przebiegajacej poprzecznie pod droga powiatowa i projektowana zatoka.

Zabezpieczenie istniejacego wodociagu zostato uzgodnione z administratorem sieci wodociggowej.
Na jego podstawie zaprojektowano rure ochronng ¢ 200 stalowa, ktora nalezy potaczy¢ z istniejaca rura
ochronna. W przypadku stwierdzenia innej rury ochronnej nalezy skonsultowac to z administratorem oraz
projektantem.

7. Geotechniczne warunki posadowienia

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998
r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw obiektow budowlanych dla przedmiotowego zakresu
robét rozpoznano proste warunki gruntowe. Zgodnie z par. 7 pkt.1c roboty drogowe przy wykopach
gtebokosci do 1.2 m i nasypach do 3.0 m w prostych warunkach gruntowych kwalifikuja sie do | kategorii
geotechnicznej.

8. Nawiazanie wysokosciowe

Dokumentacja wysokosciowo zostata dowigzana do istniejacych rzednych niwelacji panstwowej
poprzez wysokosci pokazane na opracowanej mapie sytuacyjno-wysokosciowej.

9. Uzgodnienia

Projekt uzgodniono z administratorem drog powiatowych Nr 2071 K takta Gorna - tapanow i Nr
1961 K tapandéw - Kepanow - Komorniki, Powiatowym Zarzadem Drog w Bochni z siedziba w Nowym
Wisniczu oraz uzyskano uzgodnienie ZUDP znak: ODG.6630.1286.2011 z dn. 2011.12.09. Ponadto uzyskano
decyzje pozwolenia wodnoprawnego znak: 0S. 6341.101.2011.M z dnia 30.11.2011 r. Bochnia.

www.investsolid.eu



G investsolid

10. UWAGI KONCOWE

Przed przystapieniem do robot nalezy wystapi¢ do administratora drogi o wydanie decyzji na
prowadzenie robot w pasie drogowym.

Roboty ziemne prowadzi¢ w oparciu o norme PN-5-02205:1998, obowiazujace przepisy BHP oraz
uwagi i zalecenia zawarte w uzgodnieniach.

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegac przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia (Plan BiOZ) wynikajacy z
art.21a Prawa Budowlanego w szczegolnym zakresie zgodnym z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dn.27.08.2002 r. i uzgodni go z Inzynierem.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z uwagami i zaleceniami zawartymi uzgodnieniach.
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