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Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 07.07.1994 r. ,,Prawo budowlane” o$wiadczam, ze projekt
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oddzial 182, 181, 180, 176, 175, 174, 171, 170, 169, 165, 164, 163, 158 ktérego Inwestorem jest
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sporzadzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.
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A. Opis techniczny
I. Podstawa opracowania

Mapa do celéw projektowych w skali 1 : 500.

Opinia geotechniczna

Normatywy i katalogi techniczne.

Wizja lokalna w terenie oraz wtasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 1186 z 2019)

Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach ( tekst jednolity — Dz. U. z 2020 r. poz. 6 )

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie ( tekst

jednolity - Dz. U. z 2016 r. poz. 124 z p6z. zm. ).

8. ,,Drogi lesne. Poradnik techniczny” — Generalna Dyrekcja Lasow Panstwowych. Warszawa —
Bedon 2006 r.

9. ,,Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach” — Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy
Panstwowe , 2013 r.

10. Decyzja numer 6/2019 z dnia 02.02.2019 r. Burmistrza Chociwla o warunkach zabudowy

11. Decyzja numer ZDP.TD.4170.154-1.2019.BM z dnia 08.05.2019 r. Dyrektora Zarzadu Drog
Powiatowych w Stargardzkie zezwalajaca na lokalizacj¢ zjazdu publicznego

12. Wypisy 1 wyrysy z ewidencji gruntdw, zasoby Powiatowego Os$rodka Dokumentacji

Geodezyjnej 1 Kartograficznej w Stargardzie

Nk =

II. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwiazania techniczne zwigzane z budowa drogi lesnej —
pozarowej ,,4” na odcinku o catkowitej dlugosci 5091 m. Przedmiotowa inwestycja obejmuje
budowe drogi lesnej o ograniczonym dostgpie tj. drogi wewnetrznej. Niniejsze przedsigwzigcie
polega na budowie drogi lesnej spelniajacej jednoczesnie funkcje drogi pozarowej oraz wykonanie
przebudowy 5 sztuk istniejacych przepustow drogowych, wykonanie 1 sztuki nowego przepustu
drogowego oraz rozbidrke 1 sztuki niefunkcjonujacego przepustu drogowego. Inwestor w ramach
zadania inwestycyjnego planuje budowe drogi lesnej — pozarowej ,,4” w le$nictwie Kania oddziat
182, 181, 180, 176, 175, 174, 171, 170, 169, 165, 164, 163, 158” potozonej na dziatkach numer
180/1, 181 obrgb Karkowo i dziatkach numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3, 164/1,
164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3,
173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250, obr¢b Kania, gmina Chociwel.
Przedmiotowa droga lesna — pozarowa ,,4” o nawierzchni z kruszywa ( zwirowej i thuczniowej ) nie
jest droga publiczna w rozumieniu ustawy o drogach publicznych, w zwiazku z powyzszym
stanowi drogg wewngtrzng zakladowa o ograniczonym dostgpie. W ciagu przedmiotowej drogi
lesnej — pozarowej ,,4” zlokalizowane sa skrzyzowania z drogami bocznymi lesnymi o nawierzchni
zwirowej. Ponadto zlokalizowane sa urzadzenia wodne w postaci 7 sztuk przepustow
przechodzacych w poprzek pod droga oraz rowy ktérych zadaniem jest zabezpieczenie jezdni przed
sptywem wod z przyleglych do drogi terenéw lesnych. Ponadto w ramach niniejszego projektu jako
uzupetnienie infrastruktury zaprojektowano 2 pasy sktadowe na pozyskiwane drewno. Rowniez
zaprojektowano 2 place manewrowe do zawracania na poczatku i na konicu drogi. Budowana droga
bedzie po istniejacym $ladzie traktu lesSnego z nielicznymi korektami wynikajacymi z koniecznos$ci
zachowania minimalnych parametréw geometrycznych takich jak minimalne promienie tukéw
poziomych, szerokos$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukéw wyokraglajacych
krawedzie skrzyzowan. Projektowana droga lesna — pozarowa nie jest droga publiczna w
rozumieniu ustawy o drogach publicznych, w zwiazku z powyzszym stanowi droge wewngtrzna
zakladowa o ograniczonym dostgpie. Budowa drogi lesnej — pozarowej w powyzszym zakresie
zostala podyktowana koniecznoscia zapewnienia wlasciwego zabezpieczenia pozarowego
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otaczajacego kompleksu lesnego oraz zapewnienia szlakéw transportu drewna o odpowiednich
parametrach technicznych 1 eksploatacyjnych. Wykonanie przedmiotowej drogi lesnej (
wewngtrznej ) stworzy dobre warunki komunikacyjne dla stuzb i1 pracownikéw lesnych
realizujacych prace patrolowe 1 utrzymaniowe w otaczajacym kompleksie lesnym. Dzigki
wykonaniu drogi lesnej — pozarowej nastapi znaczny wzrost bezpieczenstwa pozarowego calego
kompleksu lesnego. Poza poprawa bezpieczenstwa pozarowego w sposOb znaczacy wzrosnie
réwniez komfort poruszania si¢ wszystkich stuzb i pracownikdéw lesnych wykonujacych prace
zwiazane z gospodarka lesna i utrzymaniem lasu. Ponadto przewidziano w ramach inwestycji
budowe potaczenia przedmiotowej drogi lesnej — pozarowej z droga powiatowa numer 41497
poprzez zjazd publiczny. Dzigki wykonaniu projektowanych rob6t podniesione zostanie
bezpieczenstwo uzytkownikow drogi lesnej — pozarowej ,,4”. Realizacja inwestycji nie spowoduje
zwigkszenia dtugosci drogi lesnej a jedynie ureguluje szerokos$¢ jezdnia na 3,5 m ( na odcinakach
prostych ), skoryguje parametry geometryczne tukéw poziomych oraz skrzyzowan z drogami
bocznymi lesnymi. Trasa jezdni nie ulegnie zmianie i bedzie prowadzona po istniejacym sladzie
traktu lesnego z niewielkimi korektami wynikajacymi z konieczno$ci zachowania minimalnej
szerokos$ci jezdni rownej 3,5 m oraz ptynnosci przebiegu.

III. Stan istniejacy.

Dziatki numer 180/1, 181, obreb Karkowo oraz dziatki numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2,
163/3, 164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3,
173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, obreb Kania, gmina Chociwel opisane sa na
mapie do celow projektowych symbolem ,,Ls”, jako lasy ktorych wtascicielem jest Skarb Panstwa a
zarzadzane przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne - Lasy Panstwowe — Nadle$nictwo Dobrzany. W
przypadku drég lesnych zgodnie z rozdz. 1 art. 3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 r.
(tekst jednolity obwieszczenia Marszatka Sejmu z dnia 22 listopada 2019 r. - Dz. U. z 2020 r. poz.
6 ), drogi lesne sa lasem. W zwiazku z tym drogi le$ne potozone sa na gruncie zwiazanym z
gospodarka lesna i nie posiadaja odrgbnych numeréw dzialek ewidencyjnych. Na przedmiotowych
dziatkach jest zlokalizowana droga lesna — pozarowa ,,4”. Droga ta posiada jezdnie o szerokosSci
zmiennej na calej dtugosci 2,2 + 3,5 m , z poboczami gruntowymi nieulepszonymi o szerokos$ci
zmiennej 0,7 = 1,5 m. Droga posiada jezdni¢ na przewazajacej dlugosci o nawierzchni zwirowe;j
oraz zwirowo — piaszczystej stabilizowanej mechanicznie. Na dojezdzie do drogi powiatowej
nawierzchnia jezdni zostala wykonana ze zwiru z domieszka gruzu betonowego przekruszonego.
Miejscami ubytki w nawierzchni jezdni oraz lokalne zaniZenia uzupelniano doraznie poprzez
wypehianie kruszywem tamanym z odzysku tj. thuczniem, zwirem lub tez gruzem betonowym
przekruszonym. W ciagu przedmiotowej drogi lesnej — pozarowej zlokalizowane sa skrzyzowania z
drogami bocznymi lesnymi o nawierzchni zwirowej. Jezdnia na znacznej dlugosci nie posiada
wlasciwego przekroju poprzecznego. Z uwagi na brak trwatej i twardej nawierzchni, jezdnia stale
zarasta. Na poboczach oraz po srodku tworza si¢ muldy utrudniajace ruch pojazdéw osobowych
stuzby lesnej oraz utrudniajace odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni jezdni. Ponadto w
ciagu przedmiotowej drogi zlokalizowane sa urzadzenia wodne w postaci 7 sztuk przepustow
przechodzacych w poprzek pod droga oraz rowy przydrozne ktérych zadaniem jest zabezpieczenie
jezdni przed sptywem wod opadowych z przyleglych do drogi skarp. W chwili obecnej rzeka Okra
przecina przedmiotowa drogg le§na — pozarowa ,,4” w jednym miejscu, przepustem z rur okraglych
betonowych o $rednicy 1500 mm. Przewidziany do przebudowy przepust oznaczony jako ,,PF” jest
zlokalizowany w ciagu drogi le$nej — pozarowe;j ,,4” w km. 3 + 749,3.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PB” zlokalizowany jest na dzialce
numer 174/2 i na dziatce numer 175/1 obrgb Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm oraz rury
tworzywowej o $rednicy 500 mm o tacznej dlugosci przewodu 9,0 m. Przewod przepustu sktada si¢
z 6 rur betonowych o dtugosci 1,0 kazda i 1 rury tworzywowej. Przepust jest usytuowany do osi
drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 78,27°. Styki rur betonowych zostaly uszczelnione
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zaprawa cementowq oraz papa. Wlot przepustu jest nieumocniony tj. skarpa gruntowa. Wylot
przepustu jest umocniony $cianka czotowa betonowa o dlugosci 2,0 m 1 wysokosci 1,0 m.
Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 0,77 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu.
Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 68,85 m.n.p.m., natomiast
od strony poszuru na rzg¢dnej wysokosciowej 68,78 m.n.p.m. Przewdd przepustu jest catkowicie
drozny, nie stwierdzono zmniejszenia $Swiatta przewodu przepustu ani zalegania namuiu na dnie
przewodu. Nawierzchnia drogi lesnej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 3,6
m. Po obu stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m.
Przewodd przepustu jest caty, nieuszkodzony i drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelnos$ci
przewodu przepustu. Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch
pojazdow 1 pieszych. Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia
typu wodowskazy, zastawki. Ze wzgledu na brak $cianki czolowej od strony ponuru oraz wysoko$¢
nieumocnionych skarp gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystepuje
rozmywanie i obrywanie pobocza na catej jego dilugosci, co z kolei powoduje oblamywanie
krawedzi jezdni stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PC” zlokalizowany jest na dzialce
numer 174/2 obr¢b Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z
prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm i diugosci przewodu 9,0 m. Przewod
przepustu sktada si¢ z 9 rur o dtugosci 1,0 kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej —
pozarowej nr 4 pod katem 73,59°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa.
Wiot 1 wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe. Pochylenie dna przewodu przepustu
wynosi 0,30 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu. Dno przepustu od strony ponuru
posadowiono na rzednej wysokosciowej 69,58 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rze¢dnej
wysokosciowej 69,55 m.n.p.m. Przewod przepustu od strony ponuru i od strony poszuru jest w
potowie przekroju zamulony, co jest skutkiem braku robo6t utrzymaniowych. Nawierzchnia drogi
le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 3,5 m. Po obu stronach jezdni
wystepuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu jest caty,
nieuszkodzony i1 drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelno$ci przewodu przepustu. Przepust nie
posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdéw 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak S$cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do rozbidrki przepust oznaczony symbolem ,,PD” zlokalizowany jest na dzialce
numer 171/2 i na dziatlce numer 174/2 obr¢b Kania gmina Chociwel. Przewidziany do rozbidrki
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm i dlugos$ci
przewodu 9,0 m. Przewdd przepustu sklada si¢ z 9 rur o dlugosci 1,0 kazda. Przepust jest
usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 90,0°. Styki rur zostaty uszczelnione
zaprawa cementowa oraz papa. Wlot 1 wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe.
Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 2,6 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu.
Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 70,25 m.n.p.m., natomiast
od strony poszuru na rz¢dnej wysokosciowej 70,02 m.n.p.m. Przewdd przepustu od strony ponuru i
od strony poszuru jest catkowicie zamulony, co jest skutkiem braku robdt utrzymaniowych.
Nawierzchnia drogi le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 4,5 m. Po obu
stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Z uwagi na
catkowite zamulenie nie sposob stwierdzi¢ faktycznego stanu technicznego przewodu przepustu.
Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdow 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak S$cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp



gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PE” zlokalizowany jest na dzialce
numer 171/1 i na dziatce numer 173/1 obrgb Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 400 mm i dlugosci
przewodu 7,0 m. Przewdd przepustu sklada si¢ z 7 rur o dlugosci 1,0 kazda. Przepust jest
usytuowany do osi drogi lesnej dolotowej pod katem 88,46°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa
cementowa oraz papa. Wlot i wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe. Pochylenie
dna przewodu przepustu wynosi 3,14 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu. Dno
przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 70,81 m.n.p.m., natomiast od
strony poszuru na rzgdnej wysokosciowej 70,59 m.n.p.m. Przewdd przepustu od strony ponuru i od
strony poszuru jest calkowicie zamulony, co jest skutkiem braku robdt utrzymaniowych.
Nawierzchnia drogi lesnej dolotowej na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 3,0 m. Po obu
stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu
jest caty, nieuszkodzony i1 drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelnosci przewodu przepustu.
Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdow 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak S$cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PF” zlokalizowany jest na dzialce
numer 164/5, na dzialce numer 169/3 1 na dziatce numer 169/4 obr¢gb Kania gmina Chociwel.
Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o
srednicy @ 1500 mm i dlugosci przewodu 11,0 m. Przewod przepustu sktada si¢ z 11 sztuk rur o
dhugosci 1,0 m. kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem
112,89°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa. Pochylenie dna przewodu
przepustu wynosi 1,81 % ze spadkiem przeciwnym do rzeki Okry (efekt btedu wykonawczego ), co
W znacznym stopniu ogranicza swobodny przeplyw woéd. Dno przepustu od strony ponuru
posadowiono na rzgdnej wysokosciowej 70,80 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rzgdnej
wysokosciowej 71,00 m.n.p.m. Przepust zostal wykonany ze $ciankami czotowymi betonowymi o
dlugosci 4,65 m , wysokosci 2,0 m i grubosci 0,3 m. Scianka czotowa od strony poszuru jest w
ztym stanie technicznym. Scianka ta ulegla uszkodzeniu tj. pekla u wezglowia przewodu i
przemiescita si¢ z jednoczesnym odchyleniem od pionu, stwarzajac tym samym zagrozenie
bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi le$nej pozarowej nr 4. Przewod przepustu od strony
ponuru i od strony poszuru jest nieznacznie zamulony, co jest skutkiem braku robot
utrzymaniowych oraz btedu wykonawczego ( wykonanie w przeciwspadku ). Nawierzchnia drogi
le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szeroko$ci 3,2 m. Po obu stronach jezdni
wystepuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu jest caty,
drozny. Przepust wyposazono w barier ochronne betonowe typu ,,zakopianskiego”. Przedmiotowy
przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy, zastawki.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PG” zlokalizowany jest na dzialce
numer 164/2, na dzialce numer 169/1 i na dzialce numer 169/3 obr¢gb Kania gmina Chociwel.
Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o
$rednicy 400 mm i dtugos$ci przewodu 8,0 m. Przewdd przepustu sktada si¢ z 8 rur o dtugosci 1,0
kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 96,94°. Styki rur
zostaly uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa. Wlot i wylot przepustu jest nieumocniony tj.
skarpy gruntowe. Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 2,50 % ze spadkiem zgodnym ze



spadkiem dna rowu. Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysoko$ciowej
72,40 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rz¢dnej wysokosciowej 72,20 m.n.p.m. Przewod
przepustu od strony ponuru i od strony poszuru jest w polowie przekroju zamulony, co jest
skutkiem braku robdt utrzymaniowych. Nawierzchnia drogi lesnej — pozarowej nr 4 na przepuscie
jest zwirowa o szerokos$ci 3,3 m. Po obu stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone
o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu jest caly, nieuszkodzony i1 drozny. Nie stwierdzono takze
nieszczelno$ci przewodu przepustu. Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen
zabezpieczajacych ruch pojazdow i pieszych. Przedmiotowy przepust nie zostat wyposazony w
jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy, zastawki. Ze wzgledu na brak $cianek czotowych oraz
wysoko$¢ nieumocnionych skarp gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu
wystegpuje rozmywanie i obrywanie pobocza na calej jego dhugosci, co z kolei powoduje
oblamywanie krawedzi jezdni stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla
uzytkownikow.

Dziatka numer 250 obrgb Kania opisana jest na mapie do celéw projektowych symbolem ,,dr” tj.
droga, jest to droga powiatowa numer 41497, ktorej wiascicielem jest Powiat Stargardzki a
zarzadzana jest przez Zarzad Drog Powiatowych w Stargardzie.

Dziatki numer 164/5, 169/4 obreb Kania opisane sa na mapie do celow projektowych symbolem
,»Wp” tj. rzeka Okra, jako wody ptynace ktorych wtascicielem jest Skarb Panstwa a zarzadzajacym
Wody Polskie.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym projekcie przewidziano budowe drogi lesnej —
pozarowej ,,4” potozonej na dziatkach numer 180/1, 181 obregb Karkowo i dziatkach numer 158/1,
158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3, 164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3,
169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3, 173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250
obregb Kania gmina Chociwel. Projektowana budowa nie spowoduje zmiany w sposobie
zagospodarowania terenu. Ponadto przebudowa przepustu oznaczonego symbolem PF nie
spowoduje zmian w przeptywie wdd rzeka Okra. Lokalizacja przepustu PF nie zostanie zmieniona,
podstawowe parametry techniczne tj. §rednicy przewodu przepustu oraz rzedne dna przewodu po
przebudowie nie ulegna zmianie. Ponadto projekt zaklada przebudowe przepustow oznaczonych
symbolami ,,PB”, ,,PC”, ,PE”, ,PG”, ktore to przepustu sa na istniejacych rowach melioracyjnych
sieci szczegotowej. Rowy te sa na catej dlugosci w granicach dziatek objetych inwestycja.
Dodatkowo w projekcie przewidziano rozbiorke istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PD”, ktory to przepust jest zlokalizowany w ciagu rowu przydroznego. Ponadto projekt zaktada
budowg przepustu oznaczonego symbolem ,,P1”, ktory to przepust bedzie taczyt istniejace rowy
melioracyjne sieci szczegdtowej. Rowy drogowe przyjeto do wykonania prac konserwacyjno —
utrzymaniowych tj. usunigcia namulu w celu zabezpieczenia konstrukcji jezdni przed
podmywaniem przez wody opadowe sptywajace z przyleglych do drogi a wyzej polozonych
terenow. W zwiazku z wykonaniem niniejszego projektu czg¢§ciowo ulegna zmianie podstawowe
parametry geometryczne istniejacego traktu lesnego tj. promienie tukow poziomych, szeroko$¢
jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukow wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan,
natomiast bez zmian pozostanie sposob i1 przeznaczenie powyzszych dziatek. W przedmiotowym
projekcie przewidziano do wykonania :
— jezdnig ciagu gtdéwnego o nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych szeroko$ci zmiennej 4,2
m = 6,0 m o dlugosci catkowitej 110,9 m o powierzchni catkowitej 640,8 m*
— jezdnig ciagu gltdownego o nawierzchni z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie (
KLSM C 90/3 ) szeroko$ci zmiennej 3,5 m + 4,8 m o dlugosci catkowitej 4980,1 m o
powierzchni catkowitej 18048,6 m*



jezdnig drég dolotowych dochodzacych do ciagu gléwnego o nawierzchni z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie ( KESM C 90/3 ) szerokosci zmiennej 3,5 m +~ 6,5 m o dlugosci
catkowitej 173,4 m o powierzchni catkowitej 1195,6 m

plac manewrowy o nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych o wymiarach 25,0 m * 25,0 m
o powierzchni catkowitej 671,2 m

plac manewrowy o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie ( KESM C
90/3 ) o wymiarach 35,0 m * 35,0 m o powierzchni catkowitej 1269,7 m*

pasy sktadowe na drewno 2 sztuki o nawierzchni z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie ( KESM C 90/3) o szerokos$ci 4,0 m 1 dtugosci 23,0 m o powierzchni catkowitej 2
szt. ¥ 92,0 m” / szt. = 184,0 m’

mijanki 18 sztuk o nawierzchni z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie ( KLSM C
90/3 ) szerokosci 3,0 m 1 dlugosci 23,0 m + skosy najazdowe diugosci po 21,0 m o powierzchni
catkowitej 2456,3 m*

zjazdy do posesji lesniczowki o nawierzchni z brukowej kostki betonowej gr. 8,0 cm ( kolor
czerwony ) o szerokosci 3,5 + 6,2 m 1 dlugosci catkowitej 3,6 + 3,6 = 7,2 m., catkowita
powierzchnia — 42,5 m’

dojscie do posesji lesniczowki o nawierzchni z brukowej kostki betonowej gr. 8,0 cm ( kolor
szary ) o szeroko$ci 1,5 m i dhugosci 1,5 m., powierzchnia — 2,1 m’

zjazdy na przylegly kompleks lesny 11 sztuk o nawierzchni z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie ( KESM C 90/3) o szerokosci 3,50 m i dlugosci tacznej 143,3 m
o powierzchni calkowitej 656,5 m”

zatoke postojowa dla samochodow osobowych o nawierzchni z brukowej kostki betonowej gr.
8,0 cm ( kolor szary ) szerokosci 6,0 m i dlugosci 13,6 m, powierzchnia — 83,3 m’ ( 4
stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych o wymiarach szerokos¢ 2,5 m , dlugos¢ 6,0
m oraz 1 stanowisko postojowe dla samochodéw os6b niepetnosprawnych o wymiarach
szeroko$¢ 3,6 m, dlugos¢ 6,0 m)

zielence - pobocza gruntowe nieutwardzone (nawiezienie humusu wraz z obsianiem trawa) o
szerokosei 0,75 m i dlugosci catkowitej 249,0 m o powierzchni catkowitej — 186,8 m?

pobocza z mieszanki optymalnej o szerokosci 0,75 m i dlugosci catkowitej 10030 m o
powierzchni catkowitej — 7522,7 m’

budowe przepustu oznaczonego symbolem ,,P1” taczacego istniejace rowy melioracyjne sieci
szczegotowej, przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm i dtugosci 22,0 m

przebudoweg przepustu oznaczonego symbolem ,PB” na rowie melioracyjnym sieci
szczegodtowej, projektowany przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm i dlugosci 10,55 m
przebudowe przepustu oznaczonego symbolem ,PC” na rowie melioracyjnym sieci
szczegotowej, projektowany przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm 1 dlugosci 10,90 m
przebudowe przepustu oznaczonego symbolem ,,PE” na rowie melioracyjnym sieci
szczegotowej, projektowany przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm 1 dlugosci 8,16 m
przebudowg przepustu oznaczonego symbolem ,,PF” na rzece Okrze, projektowany przewdd z
rury stalowej karbowanej & 1500 mm i dlugosci 15,0 m

przebudowe przepustu oznaczonego symbolem ,PG” na rowie melioracyjnym sieci
szczegotowej, projektowany przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm i1 dlugos$ci 9,28 m

2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz przebiegiem, trasa jezdni nie ulegnie zmianie i bedzie
prowadzona po istniejacym $ladzie traktu lesnego z nielicznymi korektami wynikajacymi z
konieczno$ci zachowania minimalnych parametrow geometrycznych takich jak minimalne
promienie tukéw poziomych, szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukow
wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan. Lokalizacja przebudowywanych przepustow pozostanie
rowniez bez zmian, zmianie ulegnie jedynie dlugo$¢ 1 S$rednica przewodow przepustow
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oznaczonych symbolem ,PB + PG”. Nie ulegnie zmianie $rednica przewodu przepustu
oznaczonego symbolem ,,PF”. Droge lesna — pozarowa ,,4” zaprojektowano o nast¢pujacych
podstawowych parametrach technicznych:

— predkos¢ projektowa 30 km/h

— droga kategorii drogi lesnej glowne / drogi pozarowe;j

— jezdni o szerokosci 3,5 jak dla drogi lesnej gtowne;j

— pochylenie poprzeczne jezdni 3,0 % dla nawierzchni z kruszywa ( na odcinkach prostych ) oraz
2,0 % ( na odcinkach prostych ) dla nawierzchni z mas mineralno — bitumicznych

— mijanki o szerokosci 3,0 m ( catkowita szeroko$¢ wraz z jezdnia 6,5 m )

— dhugo$¢ mijanek jak dla jednego transportu drewna tj. 23,0 m + skosy po 21,0 m

— pobocza o szerokosci 0,75 m, pochylenie poprzeczne 6,0 % na odcinakach prostych

— niweleta jezdni wyniesiona ponad otaczajacych teren 0,1 m dla gruntéw niewysadzinowych do
0,2 m dla gruntow wysadzinowych,

Poczatek drogi lesnej — pozarowej ,,4” zaprojektowano jak dotychczas tj. na zjezdzie z drogi
powiatowej numer 4149Z. Granica pasa drogowego drogi powiatowej tj. dziatki numer 50 1 lasu tj.
dziatki numer 182/4 stanowi poczatek przebiegu drogi lesnej — pozarowej. Odcinek pomigdzy
krawedzia jezdni drogi powiatowej numer 41497 a granica dziatki numer 182/4 stanowi zjazd
publiczny i jego budowa zostala ujgta w dokumentacji, dla ktorej w odrgbnym postgpowaniu
administracyjnym Inwestor uzyskat decyzje o zezwoleniu na lokalizacje. W ciagu budowanej drogi
le$nej — pozarowej ,,4” zaprojektowano skrzyzowania proste typu ,, T z drogami lesnymi bocznymi,
dochodzacymi do przedmiotowej drogi. Szczegdtowe parametry techniczne zaprojektowanych
skrzyzowan podano w zestawieniu stanowigcym zatacznik do niniejszej dokumentacji tj. Tabela nr
3 pt. "Parametry geometryczne skrzyzowan z drogami dolotowymi”. Powyzsze skrzyzowania
zaprojektowano w lokalizacji jak podano w tabeli ponize;j.

Lp. Km. Strona drogi | Kat skrzyzowania | Dhugo$¢ drogi bocznej mierzona
L/P [ grady | w osi drogi od osi drogi gltoéwnej
[m ]
1 1 +502,5 P 100,00 50,0
2 2 +403,0 L 103,48 12,1
3 2+ 706,3 P 111,62 25,0
4 2+962,7 P 105,58 56,3
5 3+164,8 L 88,85 30,0

Trasg¢ drogi zaprojektowano o przebiegu sktadajacym si¢ z odcinkdw prostych oraz tukéw
kolowych. Z uwagi na przyjeta predkos¢ projektowa nie przewidziano stosowania przed tukami
kotowymi krzywych przej$ciowych. Zaprojektowano na catej dhugosci drogi ogoétem 32 tuki
kotowe prawe i1 lewe o promieniach 40,0 m + 1400,0 m. Szczegoétowe parametry techniczne
zaprojektowanych tukow kolowych podano w zestawieniu tabelarycznym stanowiacym zatacznik
do niniejszej dokumentacji tj. Tabela nr 2 pt. ,,Parametry tukow poziomych”. Na dlugosci tukéw
kotowych zaprojektowano poszerzenia jezdni o wartosci 0,25 m + 1,3 m tj. adekwatnej do
promienia tuku. Ponadto na calym przebiegu trasy zaprojektowano w 13 miejscach punkty
zatamania tj.

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt1” w km. 1 + 491,88 —kata = 1,55 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt2” w km. 2 + 070,16 —kat o = 1,78 g

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt3” w km. 2 + 134,20 —kata = 1,55 g

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt4” w km. 2 + 234,40 —kat o = 1,17 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt5” w km. 2 + 277,28 —kata = 1,93 g

— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt6” w km. 2 + 851,50 —kat o = 0,40 g

— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt7” w km. 2 + 966,80 — kat oo = 0,26 g



— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt8” w km. 3 + 393,10 —kat o = 1,44 g
— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt9” w km. 3 + 893,00 — kat o = 0,30 g
— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt10” w km. 3 + 985,50 —kat « = 0,17 g
— punkt zalamania oznaczony symbolem ,,Zt11” w km. 4 + 098,00 —kat . = 1,78 g
— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt12” w km. 4 + 776,70 —kat a = 0,47 g
— punkt zatamania oznaczony symbolem ,,Zt13” w km. 4 + 818,70 —kat a = 0,66 g

Podstawowa szeroko$¢ jezdni na catym przebiegu drogi wynosi 3,5 m, jedynie na lukach
poziomych ulega poszerzeniu adekwatnemu do promienia tuku. Projektowana szerokos$¢ jezdni
WYynosi :

— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.
— km.

0+ 000,0 ~km. 0 + 074,0 — szeroko$¢ stata 6,0 m

0+074,0 = km. 0 + 110,9 — przejsécie z 6,0 m na 4,2 m

0+110,9 ~km. 0 + 168,39 — szeroko$¢ stata 4,2 m

0+ 168,39 + km. 0 + 193,4 — przejscie z 4,2 m na 3,5 m ( zwg¢zenie strona prawa )
0+193,4 ~km. 0+ 290,7 — szeroko$¢ stata 3,5 m

0 +290,7 = km.0 + 315,73 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona lewa )
0+315,73 ~km. 0 + 361,15 — szerokos¢ stata 4,0 m

0+361,15+km. 0+ 386,2 —przejscie z4,0 mna 3,5 m

0+ 386,2 +~ km. 0 + 454,08 — szerokos$¢ stata 3,5 m

0+ 454,08 ~ km. 0 + 479,08 — przejscie z 3,5 m na 4,8 m ( poszerzenie strona prawa )
0+ 479,08 ~ km. 0 + 506,84 — szerokos¢ stata 4,8 m

0+506,84 ~0+ 531,7 — przejscie z4,8 mna 3,5 m

0+ 531,7 = km. 0 + 556,69 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona lewa )
0+ 556,69 ~km. 0 + 669,59 — szerokos$¢ stata 4,0 m

0+ 669,59 + km. 0 + 694,6 — przejscie z 4,0 mna 3,5 m

0+694,6 ~km. 1+ 115,49 — szerokos¢ stata 3,5 m

1+ 115,49 ~ km. 1 + 140,0 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona prawa )
1 +140,0 ~km. 1 + 179,78 — szeroko$¢ stata 4,0 m

1+179,78 +~km. 1 + 204,8 — przejscie z4,0 mna 3,5 m

1+204,8 ~km. 1+ 516,0 — szeroko$¢ stata 3,5 m

1 +516,0 +km. 1 + 541,26 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona prawa )
1 +541,26 ~km. 1 + 604,1 — szeroko$¢ stata 4,0 m

1 +604,1 ~ km. 1 +629,1 —przejscie z 4,0 mna 3,5 m

1+629,1 ~km. 1+ 814,3 —szeroko$¢ stata 3,5 m

1 +814,3 ~ km. 1 + 839,31 — przej$cie z 3,5 m na 4,5 m ( poszerzenie obustronne )
1+ 839,31 ~km. 1 + 886,81 — szeroko$¢ stata 4,5 m

1 + 886,81 ~km. 1+911,8 —przejscie z4,5 mna 3,5 m

1+911,8 ~km. 2 +458,8 — szeroko$¢ stata 3,5 m

2 +458,8 + km. 2 + 483,81 — przejscie z 3,5 m na 3,75 m ( poszerzenie strona prawa )
2+ 483,81 ~ km. 2 + 532,47 — szeroko$¢ stata 3,75 m

2 +532,47 ~km. 2 + 557,5 — przejscie z 3,75 mna 3,5 m

2 +557,5 +km. 2 + 618,0 — szerokos¢ stata 3,5 m

2 +618,0 + km. 2 + 643,21 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona lewa )
2+ 643,21 ~km. 2 + 667,51 — szeroko$¢ stata 4,0 m

2+ 667,51 ~km. 3 + 164,8 — szeroko$¢ stata 3,5 m

3+164,8 ~km. 3 + 181,0 — szerokos¢ stata 4,0 m

3+ 181,0 + km. 3 + 206,04 — przejscie z 4,0 m na 4,5 m ( poszerzenie strona lewa )
3+206,04 ~km. 3 + 236,44 — szerokos$¢ stata 4,5 m

3 +236,44 ~ km. 3 +261,4 — przejscie z 4,5 mna 3,5 m
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— km. 3+261,4 +km. 4+ 105,3 — szeroko$¢ stata 3,5 m

— km. 4+ 105,3 + km. 4 + 130,3 — przejscie z 3,5 m na 4,0 m ( poszerzenie strona lewa )

— km. 4+ 130,3 +~ km. 4 + 179,88 — szerokos¢ stata 4,0 m

— km. 4+ 179,88 + km. 4 + 204,9 — przejécie z4,0 mna 3,5 m

— km. 4 +204,9 ~km. 4 +511,8 — szeroko$¢ stata 3,5 m

— km. 4+ 511,8 +km. 4 + 536,82 — przejscie z 3,5 m na 3,75 m ( poszerzenie strona prawa )

4+ 536,82 ~ km. 4 + 609,7 — szeroko$¢ stata 3,75 m
4 +609,7 ~ km. 4 + 634,7 — przejécie z 3,75 mna 3,5 m
4+ 634,7 ~km. 5+ 091,0 — szerokos¢ stata 3,5 m

— km.
— km.
— km.

Poniewaz jezdnia zostata zaprojektowana o szerokosci podstawowej 3,5 m tj. jak na jeden pas
ruchu. W zwiazku z tym aby zapewni¢ mozliwo$§¢ wymijania si¢ pojazdow zaprojektowano
mijanki. Mijanki zostaty zlokalizowane na calej dlugosci trasy, na odcinkach dlugich prostych, w
taki sposob aby odlegto$¢ pomigdzy nimi nie przekraczata 300 m. Mijanki zaprojektowano o
dhugosci 23,0 m tj. jak dla 1 transportu drewna + skosy najazdowe o dtugosci 21,0 m. ,szerokos¢
wynosi 3,0 m tj. tak aby w miejscu mijanki jezdnia wraz z mijanka mialy szeroko$¢ 6,5 m.
Szczegblowe parametry techniczne zaprojektowanych mijanek podano w zestawieniu
tabelarycznym stanowiacym zalacznik do niniejszej dokumentacji tj. Tabela nr 5 pt. ,,Parametry
geometryczne mijanek poza skrzyzowaniami”. Mijanki te zlokalizowano w nizej podanych

miejscach trasy:

Nr 1 od km. 0 + 320,0 do km. 0 + 343,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 2 od km. 0 + 577,7 do km. 0 + 600,7 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )
Nr 3 od km. 0 + 890,0 do km. 0 + 913,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 4 od km. 1 + 160,8 do km. 1 + 183,8 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 7 od km. 2 + 060,0 do km. 2 + 083,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )
Nr 8 od km. 2 + 302,8 do km. 2 + 325,8 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 9 od km. 2 + 557,5 do km. 2 + 580,5 — mijanka po prawej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )
Nr 11 od km. 2 + 918,7 do km. 2 + 941,7 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 13 od km. 3 +424,0 do km. 3 + 447,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )
Nr 14 od km. 3 + 625,8 do km. 3 + 648,8 — mijanka po prawej stronie,
( szerokos$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 15 od km. 3 + 925,0 do km. 3 + 948,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 16 od km. 4 + 143,6 do km. 4 + 166,6 — mijanka po prawej stronie,
( szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 17 od km. 4 + 434,0 do km. 4 + 457,0 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )
Nr 18 od km. 4 + 722,1 do km. 4 + 745,1 — mijanka po lewej stronie,
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )

szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szerokos$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szerokos$¢ mijanki 3,0 m
szerokos$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szerokos$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m
szeroko$¢ mijanki 3,0 m

szeroko$¢ mijanki 3,0 m

Ponadto przy skrzyzowaniach z drogami bocznymi zaprojektowano mijanki, tak aby czgs¢
skrzyzowania wykorzysta¢ jako element mijanki minimalizujac tym samym konieczne do
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wykonania powierzchnie utwardzone. Szczegdlowe parametry techniczne zaprojektowanych

mijanek podano w zestawieniu tabelarycznym stanowiacym zatacznik do niniejszej dokumentacji tj.

Tabela nr 6 pt. Parametry geometryczne mijanek przy skrzyzowaniach”. Mijanki te zlokalizowano

w nizej podanych miejscach trasy:

— Nr 10 od km. 2 + 672,5 do km. 2 + 710,3 — mijanka po lewej stronie, szeroko$¢ mijanki 3,0 m
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m )

— Nr 12 od km. 3 + 124,8 do km. 3 + 164,8 — mijanka po lewej stronie, szeroko$¢ mijanki 3,0 m
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnig 6,5 m )

Dodatkowo w dwoch przypadkach zaprojektowano bezposrednio za mijankami pasy sktadowe na

drewno, minimalizujac tym samym konieczne do wykonania powierzchnie utwardzone.

Szczegblowe parametry techniczne zaprojektowanych mijanek podano w zestawieniu

tabelarycznym stanowiacym zalacznik niniejszej dokumentacji tj. Tabela nr 5 pt. ,Parametry

geometryczne mijanek poza skrzyzowaniami”. Mijanki te zlokalizowano w nizej podanych
miejscach trasy:

— Nr 5 od km. 1 +460,0 do km. 1 + 483,0 — mijanka po lewej stronie, szeroko$¢ mijanki 3,0 m
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m ), mijanka wraz z pasem sktadowym, pas sktadowy o
wymiarach 23,0 m * 4,0 m

— Nr 6 od km. 1 + 760,0 do km. 1 + 783,0 — mijanka po prawej stronie, szeroko$¢ mijanki 3,0 m
(szeroko$¢ mijanki wraz z jezdnia 6,5 m ), mijanka wraz z pasem sktadowym, pas sktadowy o
wymiarach 23,0 m * 4,0 m

Dodatkowo celem zapewnienia jak najlepszych warunkéw do korzystania z drogi 1 wywozki

drewna z lasu zaprojektowano oprécz wymienionych elementéw dwa place manewrowe. Place

manewrowe zostaly zaprojektowane na poczatku 1 na koncu drogi. Place manewrowe
zlokalizowano w nizej podanych miejscach trasy:

— km. 0 +074,0 = km. 0 + 099,0 — plac manewrowy po prawej stronie jezdni o wymiarach 25,0 m
*25,0 m

— km. 5+ 015,0 + km. 5 + 050,0 — plac manewrowy po prawej stronie jezdni o wymiarach 35,0 m
* 35,0 m.

Celem wiasciwego skomunikowania otaczajacego kompleksu lesnego, w ciagu budowanej drogi

le$nej — pozarowej ,,4” zaprojektowano 11 sztuk zjazddéw. Szczegdlowe parametry techniczne

zaprojektowanych zjazdow podano w zestawieniu tabelarycznym stanowiacym zalacznik do
niniejszej dokumentacji tj. Tabela nr 4 pt. ,Parametry geometryczne zjazdow do kompleksu
lesnego”. Powyzsze zjazdy zaprojektowano w lokalizacji jak podano w tabeli ponize;.

Lp. km. Strona drogi Dhugos$¢ zjazdu Szerokos¢ zjazdu
L/P [m] [m]
1 0+503,2 P 14,3 3,5
2 0+ 629,7 L 12,5 3,5
3 1+132,7 L 11,8 3,5
4 1+992,0 L 11,8 3,5
5 2 +206,2 L 11,8 3,5
6 2+716,6 P 11,8 3,5
7 3+ 689,7 P 11,9 3,5
8 3+ 689,7 L 22,0 3,5
9 4+ 4872 L 11,8 3,5
10 4 +766,1 P 11,8 3,5
11 4+ 891,3 L 11,8 3,5

Ponadto w celu zapewnienia wtasciwej obstugi interesantdw przez pracownikow lesnictwa Kania
bezposrednio przy siedzibie lesnictwa zaprojektowano zatokg postojowa. Na przedmiotowym
odcinku tj. od km. 0 + 020,7 do km. 0 + 034,30 po lewej stronie jezdni zaprojektowano zatoke

12



postojowa dla samochodéw osobowych o szerokosci 5,0 m i dlugosci 13,6 m. Na przedmiotowej
zatoce postojowej zlokalizowano 4 stanowiska postojowe dla samochodow osobowych o szerokosci
2,5 m i dlugosci 5,0 m oraz 1 stanowisko postojowe dla uzytkownikéw samochodow osob
niepetnosprawnych o szerokosci 3,6 m 1 dlugosci 5,0 m. Stanowiska postojowe zostaty
zlokalizowane prostopadle do krawedzi jezdni. Zalomy krawegdzi zatoki postojowej i1 jezdni zostaty
wyokraglone tukiem kotowym o promieniu 2,0 m.

Szczegotowq lokalizacje jezdni, mijanek, pasow sktadowych, placow manewrowych i pozostatych
elementow oraz ich przebieg pokazano na rysunkach numer 14 1K pt. ,,Plan zagospodarowania
terenu” niniejszej dokumentacji.

3. Przekroj podluzny

Nowa niwelete jezdni drogi lesnej — pozarowej ,,4” zaprojektowano jako opisowa po istniejacym
terenie z podniesieniem do warto$ci wynikajacych z niezbednego wzmocnienia konstrukcji drogi
oraz wyprofilowania jej przebiegu zgodnie z danymi zawartymi w profilu podtuznym. W projekcie
starano si¢ aby niweleta jezdni wyniesiona zostata ponad otaczajacych teren 0,1 m dla gruntéw
niewysadzinowych do 0,2 m dla gruntéw wysadzi nowych. Dazono do minimalizowania ilo$ci
robdt ziemnych i bilansowania mas ziemnych z zachowaniem jak najmniejszych przerzutow gruntu.
Srednia réznica pomiedzy projektowana niweleta nawierzchni jezdni a istniejaca jezdnia i terenem
wynosi 0,22 m. Pochylenie podtuzne jezdni zaprojektowano o warto$ciach wznoszacych od + 0,08
% do + 2,70 % oraz o wartosciach opadajacych od — 0,01 % do — 2,09 %. Zalamania trasy drogi w
przekroju podtuznym wyokraglono tukami pionowymi wypuklymi oraz wklgstymi. Zastosowano
tuki pionowe wypukie o promieniach od 600 m do 5000 m, oraz tuki pionowe wkleste o
promieniach od 500 m do 5000 m. Nowe niwelety jezdni drég bocznych dochodzacych do drogi
lesnej pozarowej ,4” zaprojektowano po istniejacym terenie z podniesieniem do wartosci
wynikajacych z niezbgdnego wzmocnienia konstrukcji drogi oraz dowiazania do projektowanych
rzednych wysokosciowych jezdni ciagu glownego, zgodnie z danymi zawartymi w profilu
podtuznym w miejscach skrzyzowan.

Szczegotowy przebieg niwelety jezdni i pozostatych elementow pokazano na rysunku numer 2 pt.
., Profil podtuzny” niniejszej dokumentacji.

Uwaga:

1. Przed rozpoczeciem robot ziemnych nalezy dokonaé wykopow kontrolnych celem
sprawdzenia glebokosci posadowienia istniejqcej sieci uzbrojenia podziemnego, w
szczegolnosci sieci energetycznej, teletechnicznej ktorej przebieg zinwentaryzowano na
rysunku numer 1A pt. ,, Plan zagospodarowania terenu”.

2. W bezposrednim sqsiedztwie istniejqcych sieci uzbrojenia podziemnego w szczegolnosci
sieci energetycznej i teletechnicznej roboty ziemne (wykopy, korytowanie pod nawierzchnie )
nalezy wykonywac recznie ze szczegolng ostroznosciq.

4. Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny jezdni na przewazajacej dtugosci zaprojektowano jako jednostronny o warto$ci
3,0 %, ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni.

— km. 0 + 000,0 - przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 0,50 % dla pasa lewego 1 o
wartosci 1,40 % dla pasa prawego ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni tj.
identycznie jak pochylenie podtuzne przylegtej krawedzi jezdni drogi powiatowej

— km. 0 + 000,0 + km. 0 + 020,7 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronne o wartosci i
kierunku spadku identycznym jak pochylenie podtuzne przyleglej krawedzi jezdni drogi
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powiatowej na przekroj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 % ze spadkiem skierowanym do
krawedzi jezdni

km. 0 + 020,7 = km. 0 + 074,0 przekrdj poprzeczny daszkowy o wartosci 2,0 % ze spadkiem
skierowanym do krawedzi jezdni

km. 0 + 074,0 + km. 0 + 129,37 przejscie z przekroju poprzecznego daszkowy o wartosci 2,0 %
ze spadkiem skierowanym do krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci
4,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 0 + 129,37 = km. 0 + 168,39 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 4,0 % ze
spadkiem skierowanym do lewej krawgdzi jezdni

km. 0 + 168,39 +~ km. 0 + 231,18 przej$cie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
4,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawegdzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 231,18 + km. 0 + 290,7 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 +290,7 + km. 0 + 315,73 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny
jednostronny o wartosci 4,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 315,73 = km. 0 + 361,15 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 4,0 % ze
spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 361,15 + km. 0 + 386,2 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
4,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawgdzi jezdni na przekrdj poprzeczny
jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 386,2 ~ km. 0 + 429,0 przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 429,0 + km. 0 + 479,08 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrd] poprzeczny
jednostronny o wartosci 6,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 0 + 479,08 ~ km. 0 + 506,84 przekrd) poprzeczny jednostronny o wartosci 6,0 % ze
spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 0 + 506,84 +~ km. 0 + 556,69 przejScie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
6,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 0 + 556,69 + km. 1 + 483,0 przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 1 + 483,0 + km. 1 + 541,26 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny
jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 1 + 541,26 + km. 1 + 804,0 przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 1 + 804,0 + km. 1 + 839,31 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny
o wartosci 5,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 1 + 839,31 +~ km. 1 + 886,81 przekrd) poprzeczny jednostronny o wartosci 5,0 % ze
spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

km. 1 + 886,81 + km. 1 + 940,82 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
5,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 1 + 940,82 + km. 2 + 447,84 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze
spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

km. 2 + 447,84 ~ km. 2 + 508,14 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawegdzi jezdni na przekrdj poprzeczny
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jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 2 + 508,14 + km. 2 + 593,2 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 2 +593,2 +~ km. 2 + 643,21 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 2 + 643,21 = km. 3 + 124,8 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 3 +124,8 + km. 3 + 164,8 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0
% ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny o
wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 3 +164,8 =+ km. 3 + 206,04 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny
o wartosci 6,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 3 + 206,04 ~ km. 3 + 236,44 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 6,0 % ze
spadkiem skierowanym do lewej krawgdzi jezdni

— km. 3 + 236,44 + km. 3 + 286,4 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
6,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekroj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 3 + 286,4 ~ km. 4 + 080,3 przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 4 + 080,3 ~ km. 4 + 130,3 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0
% ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o
wartosci 4,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 4 +130,3 + km. 4 + 179,88 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 4,0 % ze spadkiem
skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 4 + 179,88 + km. 4 + 259,41 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci
4,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny
o wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 4 + 259,41 + km. 4 + 965,3 przekrdj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do prawej krawedzi jezdni

— km. 4+ 965,3 ~km. 5 + 015,0 przejscie z przekroju poprzecznego jednostronnego o wartosci 3,0
% ze spadkiem skierowanym do prawej krawedzi jezdni na przekrdj poprzeczny jednostronny o
wartosci 3,0 % ze spadkiem skierowanym do lewej krawedzi jezdni

— km. 5+ 015,0 + km. 5 + 091,0 przekroj poprzeczny jednostronny o wartosci 3,0 % ze spadkiem
skierowanym do lewej krawedzi jezdni

Przekroje poprzeczne drog bocznych dochodzacych do drogi lesnej pozarowej ,,4” zaprojektowano
jako jednostronne o wartosci i kierunku spadku identycznym jak pochylenie podtuzne przyleglej
krawedzi jezdni drogi lesnej — pozarowej ,,4”. Przekrdj poprzeczny o wartosci 3,0 % na dlugosci
tukéw poziomych oznaczonych symbolami ,,£77, 287, ,£10”, ,L14”, 177, ,L19”, L 267,
,£32” zostatl zaprojektowany w przeciwng strong tj. w przeciwspadku, z uwagi na zapewnienie
lepszego odpltywy wod opadowych z korpusu drogi. Celem sprawdzenia warunkéw bezpieczenstwa
dokonano obliczen sprawdzajacych, okreslajac minimalny promien tuku poziomego przy przyjetych
parametrach geometrycznych tukow poziomych. Z uwagi na przyjeta predkos¢ projektowa oraz
strukturg ruchu nie przewiduje si¢ negatywnego wptywu tego rozwiazania na mozliwo$ci uzytkowe
oraz poziom bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Przekroje poprzeczne pobocza sa stale na calej dtugosci, jednostronne o wartosci 6,0 % ze
spadkiem skierowanym na zewnatrz. Jedynie na odcinkach dolotowych do zjazdéw i1 skrzyzowan
przekroj poprzeczny pobocza jest dostosowany do przebiegu i uksztattowania terenu.
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5. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora, badaniami geologicznymi, warunkami wiaczenia do drogi
powiatowej oraz na podstawie zatacznika nr 4 i nr 5 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie oraz ,,Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych” jak i tez zgodnie z publikacja pt. ,,Drogi le§ne — poradnik techniczny”
Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych, Warszawa — Bedon 2006 dokonano doboru konstrukeji
nawierzchni jezdni oraz pozostatych elementéw zagospodarowania. Na odcinku dochodzacym do
skrzyzowania z droga powiatowa numer 41497 przyjeto konstrukcje podatna jak dla ruchu o
kategorii obciazenia KR-2. Na pozostatym odcinku tj. od km. 0 + 110,9 do km. 5 + 091,0 zatozono
konstrukcje podatna jak dla drog lesnych gtownych o okresie eksploatacji 5 + 10 lat. Na podstawie
badan geologicznych istniejace podloze gruntowe na przewazajacej dilugosci drogi zostato
zakwalifikowane do grupy nosnosci G1 i nie wymaga ono dodatkowego wzmocnienia.

a) konstrukcja jezdni na odcinku od km. 0 + 00,0 do km. 0 + 110,9 ( zjazd z drogi powiatowej i

odcinek dolotowy do zjazdu )

— warstwa $cieralna z AC 11S 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm

— warstwa wiazaca z AC 16W 50/70 ( jak dla KR2) — gr. 8,0 cm

— podbudowa z KESM C 90/3 frakcji 0 = 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg — gr. 15,0 cm

— podioze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

b) konstrukcja jezdni na odcinku od km. 0 + 747,0 do km. 0 + 830,0; od km. 1 + 240,0 do km.

1 + 335,0, od km. 1 + 680,0 do km. 1 + 975,0, od km. 2 + 240,0 do km. 2 + 830,0, od km. 3 +

125,0 do km. 3 + 401,0, od km. 3 + 645,0 do km. 3 + 665,0 oraz na poszerzeniach pomi¢dzy

tymi odcinkami

— nawierzchnia z KESM C 90/3 frakcji 0 + 31,5 mm — gr. 9,0 cm

— podbudowa z KESM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— podioze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspolczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

¢) konstrukcja jezdni na odcinku od km. 4 + 042 do km. 4 + 243,0 tj. na odcinku wymiany

gruntu

— nawierzchnia z KELSM C 90/3 frakeji 0 + 31,5 mm —gr. 9,0 cm

— podbudowa z KE.SM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— nasyp budowlany z materialu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg. przebiegu niwelety
drogi

— geowlOknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymatosci minimum 16/16 kN/m i
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/s/m?,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

d) konstrukcja jezdni na odcinku od km. 0 + 110,9 do 0 + 747,0; od km. 0 + 830,0 do km. 1 +

240,0; od km. 1 + 335,0 do km. 1 + 680,0; od km. 1 + 975,0 do km. 2 + 240,0; od km. 2 + 830,0,

do km. 3 + 125,0; od km. 3 + 401,0 do km. 3 + 645,0; od km. 3 + 665,0 do km. 4 + 042,0; od

km. 4 + 243,0 do 5 + 091,0 - na istniejacej nawierzchni z kruszywa

— nawierzchnia z KESM C 90/3 frakeji 0 = 31,5 mm —gr. 9,0 cm

— wyréwnanie z KLSM C 90/3 frakcji 0 + 31,5 mm do takiej grubo$ci aby osiagna¢ sumaryczna
grubo$¢ warstwy nie mniej niz 18,0 cm wg. przebiegu niwelety drogi
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— istniejaca jezdnia z kruszywa, podtoze spulchnione i profilowane wg. przebiegu niwelety drogi

e¢) konstrukcja jezdni drog dolotowych na calej dlugosci i zjazdow do kompleksu leSnego

— nawierzchnia z KELSM C 90/3 frakeji 0+ 31,5 mm —gr. 9,0 cm

— podbudowa z KEL.SM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— podloze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

f) konstrukcja mijanek i pasow skladowych

— nawierzchnia z KESM C 90/3 frakcji 0 + 31,5 mm — gr. 9,0 cm

— podbudowa z KESM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— podioze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspolczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

g) konstrukcja placu manewrowego od km. 0 + 074,0 do km. 0 + 099,0 — strona prawa

— warstwa $cieralna z AC 118 50/70 ( jak dla KR3) — gr. 4,0 cm

— warstwa wiazaca z AC 16W 50/70 ( jak dla KR2) — gr. 8,0 cm

— podbudowa z KESM C 90/3 frakcji 0 = 31,5 mm — gr. 20,0 cm

— warstwa odsaczajaca z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg — gr. 15,0 cm

— podioze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspolczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

h) konstrukcja placu manewrowego od km. 5 + 015,0 do km. 5 + 050,0 — strona prawa

— nawierzchnia z KLSM C 90/3 frakeji 0 = 31,5 mm —gr. 9,0 cm

— podbudowa z KESM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— podioze gruntowe lub nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg.
przebiegu niwelety drogi

i) konstrukcja zjazdow do lesniczowki

— warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru czerwonego -gr. 8,0 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr.5,0 cm
— podbudowa z betonu cementowego C 16/20 -gr.20,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

j) konstrukcja zatoki postojowej od km. 0 + 020,7 do km. 0 + 034,3 — strona lewa

— warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego - gr. 8,0 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr. 5,0 cm
— podbudowa z betonu cementowego C 16/20 -gr.20,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

k) konstrukcja pobocza na odcinku od km. 0 + 000,0 do km. 0 + 110,9

— zieleniec ( humusowanie z obsianiem trawa ) w-wa humusu — gr. 10,0 cm

— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubos¢ wg. przebiegu
niwelety

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

1) konstrukcja pobocza na odcinku od km. 0 + 110,9 do km. 5 + 091,0
— mieszanka optymalna profilowana i stabilizowana mechanicznie — gr. 15,0 cm
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— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubo$¢ wg. przebiegu
niwelety
— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

m) konstrukcja dojscia do lesniczowki

— warstwa $cieralna z brukowej kostki betonowej koloru szarego - gr. 8,0 cm
— podsypka cementowo - piaskowa 1 : 4 -gr. 5,0 cm
— warstwa odsaczajaca z piasku o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg -gr.15,0 cm

— grunt rodzimy ( podioze profilowane i zaggszczone )

Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materiatow nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje jezdni, mijanek, pasow sktadowych, placow manewrowych oraz pozostatych elementow
przedstawiono na rysunkach numer 34 +~ 3C pt. ,, Przekroje normalne ” i na rysunku numer 4 pt.
., Szczegoly konstrukcyjne” niniejszej dokumentacji.

Uwaga:
1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiadac¢ wymagane prawem atesty,

certyfikaty, deklaracje wlasciwosci uzytkowych dopuszczajqce do stosowania w
budownictwie.

2. Gorna warstwa nawierzchni z KESM winna by¢ od gory zaklinowana poprzez rozsypanie
klinca frakcji 4 = 20 mm a nastepnie miatu frakcji 0,075 ~ 4 mm i zageszczenie. Kruszywo
winno pochodzic¢ z przekruszenia skaty litej.

3. Do wykonania nawierzchni dopuszczono jedynie stosowanie kruszywa {tamanego
pochodzqcego z przekruszenia skat litych.

4. Nie dopuszcza si¢ wykonania nawierzchni z kruszywa pochodzqcego z przekruszenia
gruntow rodzimych mineralnych tj. zwirow, pospotek, piaskow grubych i Srednich,
otoczakow, kamienia polnego.

5. W przypadku gdy istnieje jezdnia o nawierzchni z kruszywa warstwa dolna jest wykonywana
jako wyrownanie kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie frakcji 0 ~ 31,5 mm
do takiej grubosci aby osiqgnqc¢ sumaryczng grubosc¢ warstwy nie mniej niz 18,0 cm

6. Zatozenia materiatowe do konstrukcji projektowanej jezdni wykonano na podstawie tablicy
9.2 i tablicy 9.3. , Drogi lesne — poradnik techniczny” Dyrekcja generalna Lasow
Panstwowych, Warszawa — Bedon 2006. oraz ,, Wytyczne prowadzenia robot w lasach”
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe , 2013 r.

Oprécz wyzej wymienionych materiatdéw zastosowano takze:

- krawezniki betonowe $cigte 15 * 30 * 100 cm na tawie betonowej z oporem 25 * 35 cm z betonu
C 16/20

- krawezniki betonowe skosne 15 * 30/22 * 100 cm na tawie betonowej z oporem 25 * 35 cm z
betonu C 16/20

- krawezniki betonowe wjazdowe 15 * 22 * 100 cm na tawie betonowej z oporem 25 * 35 cm z
betonu C 16/20

- oporniki betonowe prostokatne 12 * 25 * 100 cm ( wtopione ) na lawie betonowej z oporem 25 *
35 cm z betonu C 16/20

- obrzeza betonowe 8 * 30 * 100 cm ( wtopione ) na podsypce cementowo — piaskowej o
wymiarach 5 * 16 cm.

Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materialdéw nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.
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6. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni na odcinku od km. 0 + 000,0 do km. 0 + 110,9 bedzie realizowane
powierzchniowo, wody opadowe begda sptywaly poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i
podluzne na istniejace przylegle tereny zielone gdzie beda wsiakaly w grunt w granicach dziatek
objetych inwestycja. Odwodnienie jezdni na odcinku od km. 0 + 110,9 do km. 5 + 091,0 bedzie
realizowane czg§ciowo bezposrednio tj. poprzez przenikanie wod opadowych przez nawierzchnig z
kruszywa do gruntu, a czeSciowo powierzchniowo gdzie wody opadowe beda sptywaly poprzez
odpowiednie spadki poprzeczne i podluzne na istniejace przylegle tereny zielone gdzie beda
wsiakaty w grunt w granicach dziatek objetych inwestycja.

Zgodnie z art. 35 ust. 3 pkt. 7 ustawy Prawo wodne odprowadzanie do wod lub do urzadzen wodnych
— wod opadowych lub roztopowych, ujetych w otwarte lub zamknigte systemy kanalizacji deszczowej
stuzace do odprowadzania opadéw atmosferycznych albo w systemy kanalizacji zbiorczej w granicach
administracyjnych miast jest ustuga wodna. Poniewaz odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
nie odbywa si¢ za pomoca systemy kanalizacji deszczowej a jedynie bezposrednio do gruntu, to nie
mamy do czynienia z ustuga wodna, dla ktorej wymaganym jest uzyskanie decyzji pozwolenia wodno
prawnego. Zatem projektowany sposdb odwodnienia drogi le$nej jest zgodny z obowiazujacymi
przepisami prawa. Istniejace rowy melioracyjne sieci szczegétowej dla ktérych planowane jest
usunig¢cie namutu nie bgda mialy jakiegokolwiek wpltywu na gospodarowanie wodami zgodnie z
zasada zrownowazonego rozwoju, a planowane prace sa pracami konserwacyjnymi. Zatem nie
zachodzi tutaj sytuacja dotyczaca uzyskiwania decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym na prace
konserwacyjne przeprowadzane na urzadzeniach wodnych.

7. Wykonanie i odbior robot

Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykona¢ zgodnie z wihasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt. Odbior robot
nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne,
protokoty badan stopnia zaggszczenia dla materialow zasypowych, podbudéw oraz pozostale
badania i sprawdzenia przewidziane w specyfikacjach technicznych. Odbior jakosciowo - ilosciowy
wykonanych robodt nastapi na podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych. Odstepstwa od
niniejszych uregulowan prawno — technicznych przyjetych w opracowanym projekcie moga zostac
dokonane tylko i wytacznie za pisemnym zezwoleniem Inwestora.

8. Oznakowanie terenu robaot.

Teren robot budowlanych dla wykonania przedmiotowej drogi jest zlokalizowany w granicach
dziatki numer 180/1, 181 obreb Karkowo i dziatki numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3,
164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2,
171/3, 173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250 obrgb Kania, gmina Chociwel.
Roboty budowlane nalezy oznakowa¢ zgodnie z obowiazujacymi uregulowaniami prawnymi.
Kierownik robot jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania robot za zapewnienie bezpieczenstwa
na odcinku, na ktérym wykonywane sa roboty oraz opracowanie zabezpieczenie terenu na ktorym
prowadzone sa roboty. Wykonawca robdt ponosi petna odpowiedzialnos¢ prawno - finansowa w
stosunku do oséb trzecich, za wynikle szkody zwiazane z prowadzeniem robot. W przypadku
wykonywania robdt i zajmowania pasa drogowego drogi powiatowej numer 41497 tj. dziatka
numer 250 obrgb Kania, Wykonawca winien uzyskaé stosowne zezwolenie na zajgcie pasa
drogowego, stosowny wniosek nalezy skierowa¢ do Zarzadu Drég Powiatowych w Stargardzie, ul.
Bydgoska 13/15 tel. 91-577-52-19 wewn. 38 po wcze$niejszym opracowaniu i zatwierdzeniu
projektu tymczasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia terenu robot.
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9. Oznakowanie stale po zakonczeniu robot.

Projekt obejmuje budowe drogi lesnej ( wewngtrznej ), w przypadku drog lesnych zgodnie z rozdz.
1 art. 3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. (tekst jednolity obwieszczenia Marszatka
Sejmu z dnia 22 listopada 2019 r. - Dz. U. z 2020 r. poz. 6 ), drogi lesne sa lasem. W zwiazku z
powyzszym przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
ruchem ( Dz. U z 2017 r. poz. 784 — tekst jednolity ) nie dotycza drog lesnych.

10. Informacje o obszarze oddzialywania.

Obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w catosci na dziatkach na ktérych zostal zaprojektowany
tj. dziatki numer 180/1, 181 obrgb Karkowo i dziatki numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2,
163/3, 164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 169/4, 170/2, 170/3, 171/1,
171/2, 171/3, 173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250 obrgb Kania, gmina
Chociwel.

11. Informacje o ochronie zabytkow.

Planowane do wykonania roboty budowlane beda prowadzone na dziatkach numer 180/1, 181
obreb Karkowo i dziatki numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3, 164/1, 164/2, 164/3,
164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3, 173/1, 173/2,
174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250 obreb Kania, gmina Chociwel, ktore to dziatki znajduja
si¢ poza obszarami objetymi ochrona w mysl ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami. Planowane do wykonania roboty nie wymagaja decyzji Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow.
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Numer rysunku Tytut rysunku

la~+ 1k Plan zagospodarowania terenu
2 Profil podtuzny

3a=+3c Przekroje normalne

4 Szczegoly konstrukcyjne

B. Spis rysunkow

Skala

1:500
1:50/500
1:50

1:20
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C. Zalaczniki

kserokopie uprawnien autoréw projektu

kserokopie $wiadectw o przynalezno$ci do ZOIIB autoréw projektu

Tabela nr 1 pt. Przeliczenie rzednych nawierzchni jezdni po projektowanej osi
Tabela nr 2 pt. Parametry tukéw poziomych

Tabela nr 3 pt. Parametry geometryczne skrzyzowan z drogami dolotowymi
Tabela nr 4 pt. Parametry geometryczne zjazdéw do kompleksu lesnego
Tabela nr 5 pt. Parametry geometryczne mijanek poza skrzyzowaniami
Tabela nr 6 pt. Parametry geometryczne mijanek przy skrzyzowaniach

Tabela nr 7 pt. Przeliczenie grubosci kruszywa
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