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1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt pt.:
,Budowa drogi lesnej nr 43 dla potrzeb przeciwpozarowych i wywozu drewna”.

Zakres opracowania obejmuje:

- usuniecie humusu,

- wykonanie koryta wraz z profilowaniem drogi,

- wykonanie nasypow,

- wykonanie konstrukcji nawierzchni z ttucznia (kruszywa tamanego),
- wykonanie muld trawiastych,

- wykonanie poboczy,

2. Podstawa opracowania

= Mapa sytuacyjno — wysoko$ciowa w skali 1:1000 przeznaczona do celow projektowych,
Decyzja o warunkach zabudowy
Poradnik techniczny DROGI LESNE wydany przez Dyrekcje Generalng Laséw Panstwowych
Wizja lokalna
Uzgodnienia i ustalenia z Inwestorem

3. Lokalizacja inwestycji

Obiekt drogowy objety opracowaniem usytuowany jest na terenie NadleSnictwa Skwierzyna, gmina
Lubniewice, powiat sulecinski, wojewodztwo lubuskie, obreb ewidencyjny Rogi. Obszar oddziatywania
obiektu obejmuje dziatki o nr ewidencyjnych gruntu: 5601, 8161, 8192, 8191 oraz 8190.

4. Opis istniejacego zagospodarowania

Projektowana droga leSna znajduje sie na terenie leSnym. W miejscu projektowanej drogi znajduje sie
nieutwardzona droga gruntowa o szeroko$ci od ok. 2,40m do ok. 4,00m, ktéra stanowi cigg komunikacyjny
wewnetrzny dla stuzb leSnych, drég wywozu drewna i stuzb strazy pozarnej. W rejonie opracowania nie
wystepuje zabudowa. Odprowadzenie wod deszczowych z drogi istniejacej odbywa sie powierzchniowo w
teren. W zwigzku z wywyzszeniem poboczy oraz zamuleniem i zaro$nieciem istniejacych na czesci drogi
zanizen terenu nawierzchnia drogi ulegta deformacji i zniszczeniu.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zgodnie z decyzjq o warunkach zabudowy oraz postanowieniem zaprojektowano droge le$ng nr 43 dla
potrzeb przeciwpozarowych i wywozu drewna oraz dodatkowe zjazdy lesne wewnetrzne wzdiuz
projektowanej drogi. Wszystkie zjazdy zaprojektowano jako skrzyzowania zwykte. Projektowana droga
przebiega w $ladzie istniejacej drogi gruntowej. Posiada jedng jezdnie, dwa kierunki ruchu i jeden pas ruchu
kotowego. W celu umozliwienia bezpiecznego wyminiecia si¢ pojazdéw na drodze z jednym pasem ruchu
zaprojektowano mijanki o szerokosci 3,00m, diugo$ci krawedzi zatrzymania 23,0m oraz skosy wjazdowy i
wyjazdowy wielko$ci 1:7 na odcinkach prostych i tukach poziomych oraz w obrebie skrzyzowan.
Szczegbtowy przebieg trasy w planie zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym na rys. nr 02-01 — 02-02.
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Rys. 1. Mijanka dla jednego zestawu transportowego. Na odcinku prostym
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P - poszerzenle jezdn|

P - poszerzenie jezdni

Rys. 3. Mijanka na wewnetrznej stronie fuku

5.1. Parametry techniczne proj. drogi i zjazdow
e rodzaj drogi — leSna, wewnetrzna,
»  predko$¢ projektowa — 30 km/h,
»  szeroko$¢ jezdni — 3,50 m,
e szeroko$¢ poboczy 0,75 m,
e szeroko$¢ mijanek 3,00m,
*  promienie wyokraglen na zjazdach: R=3,0, R=5,0, R=9,0, R=11,0m, R11,50m, R=12,0m i
R=22,0m,
»  pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe na odcinku prostym i=3,0%
»  pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne na tuku i=3,0%
»  pochylenie poprzeczne poboczy (droga na odcinku prostym) i=6,0%
»  pochylenie poprzeczne poboczy (droga na tuku) i=3,0%; i=6,0%

5.2. Poszerzenia na tukach
Poszerzenia na fukach poziomych nalezy wykona¢ w zaleznosci od wielkosci tuku wg ponizszej
tabeli 1:
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Tabela 1 — poszerzenia na tukach

Promien tuku Poszerzenie
[m] [m]
13 4,70

14-15 3,80
16-20 2,70
21-25 2,10
26-30 1,70
31-35 1,50
36-40 1,30
41-45 1,10
46-50 1,00
51-75 0,70
76-100 0,50
101-150 0,30
151-250 0,25
>250

5.3. Odwodnienie

Zaprojektowano odprowadzenie wdd opadowych powierzchniowo w teren oraz odcinkowo do
projektowanych muld trawiastych w migjscach istniejacych zamulonych i zaro$nietych zanizen terenu.
Droga leSna zostata tak zaprojektowana, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowaé w istniejgce
zagospodarowanie terenu i szaty roslinnej, unikniono wysokich nasypow i gtebokich wykopow, dodatkowo
konstrukcja nawierzchni jezdni oraz nasypy zaprojektowano z materiatow naturalnych, przepuszczalnych jak
zwiry, pospotki, piaski. Przyjete rozwigzanie projektowe tj. nawierzchnia jezdni z kruszywa tamanego
charakteryzuje sie duzg wodoprzepuszczalnoscia. Ponadto zaprojektowano roéwniez pobocza
charakteryzujgce sie rowniez wysoka wodoprzepuszczalno$cig o wspdtczynniku sptywu 0,15-0,30, takim jak
istniejaca droga gruntowa o nawierzchni gruntowo — zwirowej. Sptywajace wody z tej nawierzchni nie
wymagajq oczyszczenia i moga by¢ odprowadzane bezposrednio do gruntu.

W zwigzku z powyzszym jednoznacznie mozna stwierdzi¢, Ze przyjete rozwigzania techniczne nie
wplywajg na zmiane stosunkéw wodnych oraz nie majg wplywu na ksztattowanie zasobdw wodnych.
Istniejaca droga gruntowa, po ktdrej $ladzie zaprojektowano przebieg nowej drogi, przebiegata w niewielkim
wywyzszeniu. Przy nawalnych deszczach jej nawierzchnia bywata zalewana, a wywyzszone pobocza
rozmywane. W zwigzku z powyzszym w newralgicznych miejscach tj. przy duzych spadkach podiuznych
oraz tukach poziomych zaprojektowano urzadzenia drogowe — lokalne zanizenia terenu, majace na celu w
ekstremalnych warunkach tj. nawalnych deszczach, gwattownych roztopach, zabezpieczyé korpus drogi
przed ewentualnym podtopieniem i rozmyciem, a takze przed podmywaniem skarp.

Ponadto, jak wynika z badan geotechnicznych na znacznej czesci terenu inwestycji zalegajq piaski,
gtéwnie piaski Srednie, czyli materiat wodoprzepuszczalny, co pozytywnie wptywa na niezaleganie zastoisk
wodnych, a tym samym nie zaburza stosunkéw wodnych, ani nie stwarza zagrozenia powstania szkoéd na
terenie objetym inwestycja.

Przyjete rozwigzania projektowe w Zzaden sposéb nie wptywajg na zmiang stosunkéw wodnych, a
zasieg ich oddziatywania nie wykracza poza granice terenu, ktérego Inwestor jest wtascicielem. Ponadto
wszystkie dziatki sgsiadujace z urzadzeniami zabezpieczajacymi korpus drogowy sg réwniez wtasnoscig
Inwestora, co eliminuje mozliwos¢ powstania szkéd na terenach przylegtych.

W zwigzku z powyzszym z przeprowadzonej analizy wynika, ze zastosowane rozwigzanie
projektowe t]. lokalne zanizenie terenu, sg projektowym rozwigzaniem zabezpieczajacym korpus drogowy, a
nie urzadzeniami wodnymi wymagajacymi uzyskania pozwolenia wodnoprawnego.

Skarpy i przeciwskarpy zaprojektowano o pochyleniu 1:1,5 dostosowujac je do istniejacego terenu.

5.4. Uksztaltowanie wysoko$ciowe
Uksztattowanie wysokoSciowe drogi zaprojektowano zgodnie z wymaganiami podanymi w Poradniku
technicznym DROGI LESNE. Wysokosci okreslono na podstawie potozenia przylegtego terenu, warunkéw
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wynikajacych z odprowadzenia wod deszczowych, oraz warunkéw gruntowo — wodnych. Projektowane
droga dostosowana jest wysoko$ciowo do istniejgcych drég lesnych znajdujacych sie na dziatce o nr ewid.
5601 — poczatek projektowanej drogi lesnej nr 43 oraz 8190 — koniec projektowanej drogi le$nej nr 43

5.5. Skrajnia

Nad drogg powinna by¢ zachowana wolna przestrzen, nie moze by¢ w skrajni grubych gatezi, ktore
mogtyby uniemozliwia¢ poruszanie sie wozdw gasniczych strazy pozarnej. Skrajnia musi posiada¢ wymiary
podane na rysunku nr 4.
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Rys. 4. Skrajnia

6. Konstrukcja nawierzchni

» nawierzchnia tluczniowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie # 0/31,5 gr. 8 cm,
kruszywo - materiat ziarnisty uzyskany przez mechaniczne rozdrobnienie skat litych, wg PN-S
06102, na gorng warstwe nie dopuszcza sie kruszywa z przekruszonego betonu (nawierzchnia
powinna by¢ zaklinowana miatem kamiennym - kruszywo tamane zwykte o wielkosci ziaren do 4
mm.)

» podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowana mechanicznie # 0/63 gr. 17 cm, kruszywo ze skaty
litej.

 geotkanina polipropylenowa o wytrzymato$ci na rozcigganie 35/35kN wg PN-1SO 10319:1996,

» podioze wyprofilowane i zageszczone, podioze gruntowe pod konstrukcje nawierzchni powinno
spetnia¢ wymogi podtoza gruntowego jak dla G1, o zageszczeniu Is = 0,98 oraz wtérnym module
nosnosci E2 2 60 MPa

6.1. Technologia whudowania nawierzchni ttuczniowej

Nawierzchnig ttuczniowa nalezy utozy¢ na wyprofilowanym podtozu gruntowym o parametrach G1 w
dwoch warstwach na wcze$niej utozonej geotkaninie polipropylenowej o wytrzymatosci na rozcigganie
35/35kN. Pierwsza warstwe o gr. 17 cm sktadajaca sie z kruszywa tamanego #0/63 (kruszywo ze skaty litej )
nalezy utozy¢ i wyprofilowa¢ mechanicznie, a nastepnie zagesci¢ walcami statycznymi z nadaniem
odpowiednich spadkéw podituznych i poprzecznych. Na tak przygotowang warstwe nalezy utozy¢é gorng
warstwe z kruszywa tamanego #0/31,5 gr. 8 cm, (warstwe tg nalezy wykonac z kruszywa powstatego z
przekruszenia skaly litej) gérna powierzchnia nawierzchni powinna by¢ zaklinowana miatem kamiennym.

Zageszczenie wyprofilowanego kruszywa sktada sie z 2 etapéw. W pierwszym etapie ziarna tlucznia
pod naciskiem walca uktadajg sie blisko siebie, a dla utatwienia przesuwu ziaren tluczen jest polewany
woda. W trakcie drugiego watowania nalezy zwréci¢ szczeg6ing uwage na prawidtowo$¢ rozsypania i
réwnomierno$¢ watowania na tym etapie nalezy watowa¢ warstwe klinca. W przypadku wystapienia fal

6
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nalezy je usuna¢ poprzez wyprofilowanie i uzupetnienie kruszywa. Po zakoriczeniu watowania nawierzchnia
powinna posiada¢ profili podtuzny i poprzeczny zgodny z projektowanym.

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie pozyskanego z przekruszenia skaty
litej powinna by¢ wykonana z zastosowaniem ponizszych zasad. Mieszanka kruszywa powinna by¢
rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci takiej, aby jej ostateczna grubo$¢ po zageszczeniu byta
robwna grubosci projektowanej. Warstwa podbudowy powinna byC roztozona w sposéb zapewniajacy
osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz
jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem
wymaganych spadkow i rzednych wysoko$ciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej warstwy moze
nastapi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Wilgotnos¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiada¢ wilgotno$ci optymalnej
okreslonej wedtug proby Proctora. Materiat nadmiernie nawilgocony powinien zostaé osuszony przez
mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej
wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okre$long iloscig wody i rownomiernie wymieszana. W
przypadku, gdy wilgotno$¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke
nalezy osuszyc.

Wskaznik zageszczenia podbudowy powinien odpowiada¢ przyjetemu poziomowi wskaznika nosnosci
podbudowy.

Materiat na podbudowe musi spetnia¢ nastepujace wymagania:

- krzywa uziarnienia zblizona do pola dobrego uziarnienia dla mieszanki 0/31,5mm wg PN-S 06102 krzywa
1 -2 rys.5 (dopuszcza sie wieksza ilos¢ nadziarna >31,5mm do 15%)
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Rysunek 5. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy wykonywane metodg
stabilizacji mechanicznej
1-2 kruszywo na nawierzchnie lub podbudowe z kruszywa o uziarnieniu 0/31,5mm
1-3 kruszywo na podbudowe z kruszywa o uziarnieniu 0/63mm
Kruszywo tamane do podbudowy stabilizowanej mechanicznie powinno spetia¢ wymagania okreslone
w tablicy 2.

Wykonana warstwa podbudowy pod wzgledem no$nosci powinna spetnia¢ wymagania podane w SST.
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Tablica 2. Wymagania dla kruszyw na podbudowy stabilizowane mechanicznie (w celu uzyskania
ponizszych parametréw zaleca sie mieszanie skruszonego betonu z kruszywem tamanym #0/31,5).

Wymagania
Lp. | Wyszczegolnienie wlasciwosci Kruszywo tamane
Podbudowa zasadnicza
1 0Z/awartoé,é ziarn mniejszych niz 0,075 mm, od 2 do 10
o (m/m)
9 Zawarto$¢ nadziarna, % (m/m), 5
nie wiecej niz
Zawarto$¢ ziarn nieforemnych
3 %(m/m), nie wigcej niz 35
4 ZawartoS¢ zanieczyszczen organicznych, 1
%(m/m), nie wigcej niz
Wskaznik piaskowy po pieciokrotnym
5 | zageszczeniu metoda | lub I 0d 30 do 70
wg PN-B-04481, %
6 | Nasigkliwos$¢, %(m/m), nie wiecej niz 3
Wskaznik no$nosci wno$ mieszanki
11 | kruszywa, %, nie mniejszy niz:
a) przy zageszczeniu Is 21,00 80

Pozostate szczegoty dotyczace wykonania nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie znajdujg sie w Specyfikacjach Technicznych, ktore stanowig integralng cze$¢ dokumentacii
projektowej.

7. Robhoty przygotowawcze

W obszarze planowanej inwestycji teren pod budowe drogi w pasie robot ziemnych nalezy oczyscic z
drzew i krzakdw. Wycinka drzew lezy po stronie Inwestora, natomiast usuniecie krzakdw, karczowanie,
zasypanie dotow oraz usuniecie pozostatosci po wykarczowaniu nalezy do robot Wykonawcy.

8. Pobocza
Pobocza zaprojektowane zostaty z mieszanki pospétki z kruszywem famanym w stosunku 1:1 o
grubosci 10cm.

9. Roboty ziemne

Z terenu robdt nalezy usungg¢ istniejacy humus wg badan geotechnicznych oraz grunt do gtebokosci
projektowanych warstw konstrukcyjnych. Zdjety humus nalezy sktadowaé¢ w miejscu skazanym przez
Inwestora i zabezpieczy¢ do ponownego wbudowania — zahumusowania i wyréwnania terenu w ramach
robot wykoriczeniowych.

Nasyp pod warstwami konstrukcyjnymi nalezy wykona¢ z gruntu z wykopu wbudowujac go warstwami z
zageszczeniem o grubosci warstwy do 30cm.

10. Urzadzenia obce
W rejonie inwestycji brak urzadzen obcych.

11. Wplyw eksploatacji goérniczej.
Nie dotyczy.

12. Wplyw obiektéw na srodowisko i zdrowie ludzi:

* projektowana droga powstanie w miejscu istniejacej drogi gruntowej stad budowa i eksploatacja nie
bedzie wywierata niekorzystnego wptywu na stan $rodowiska naturalnego, a w szczegélnosci szaty
roslinnej i wod gruntowych,
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» projektowana droga nie jest zaliczana do inwestycji mogacych zawsze znaczaco lub mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywac na $rodowisko,

e uzyty materiat do budowy projektowanej drogi nie bedzie szkodliwy dla $rodowiska,

» podczas realizacji inwestycji wszystkie prace zwigzane z realizacjg drogi powinny by¢ tak prowadzone,
aby w jak najmniejszym stopniu ingerowac w istniejaca szate roslinna,

» inwestycje nalezy prowadzi¢ zgodnie z prawem nie naruszajac prawa wtasnosci i uprawnien o0séb
trzecich,

*  rozwigzanie zjazdéw zostato wykonane w sposéb optymalny i powinny w jak najmniej ucigzliwy sposéb
wptywac na uzytkownikdw terendw przylegtych,

* nadmiar ziemi powinien by¢ uzyty na wykonanie terendw zielonych,

» odpady komunalne z terenu budowy nalezy zbiera¢ do pojemnikow i wywozi¢ na stanowisko odpadéw
komunalnych, a odpady inne nalezy gromadzi¢ w szczelnych pojemnikach, a nastepnie wywozi¢ do
utylizacji przez wyspecjalizowane firmy,

» awarie podczas realizacji i eksploatacji inwestycji mogg by¢ zwigzane z ruchem pojazdéw, a ich
usuniecie powinno by¢ zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,

* Inwestycja nie spowoduje zagrozenia dla $rodowiska i zdrowia ludzi.

13. Uwagi koncowe.
Przed przystapieniem do robdt drogowych nalezy:
- poinformowac zainteresowane przedsigbiorstwa i instytucje o rozpoczeciu robét drogowych,
- teren budowy oznakowac i zabezpieczyc,
- zaniwelowa¢ rzedne projektowane,
- powiadomi¢ Inwestora oraz przypuszczalnego wiasciciela urzadzenia w przypadku odkrycia sieci
i urzadzen nie naniesionych na mapach.

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami, przepisami
branzowymi i Specyfikacjami Technicznymi.

Zageszczenie warstw podtoza i warstw podsypkowych nalezy wykona¢ zgodnie z Polska Normg PN-S-
02205 (Drogi samochodowe Roboty Ziemne Wymagania i badania).

Warstwa gleby (humusu) badz innych gruntéw organicznych powinna by¢ $ciggnieta i sktadowana
(zgodnie z obowigzujacymi przepisami) na miejscu wskazanym przez Inwestora.

Wykonane koryto nalezy zabezpieczy¢ przed ingerencjg wody opadowej, w tym celu niezwtocznie
powinno sie przystapi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych drogi i zjazdéw. Opracowanie odwodnienia
terenu budowy lezy w cato$ci po stronie Wykonawcy (zakres i technologia rob6t powinna byé uzgodniona z
Inspektorem Nadzoru).

Cato$¢ zwigzang z budowg jezdni, poszerzen, mijanek i zjazddéw nalezy wykona¢ zgodnie z cze$cig
graficzng projektu oraz opracowanymi oddzielnie Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi, w ktérych
podaje sie obowigzujace Wykonawce robdt normy oraz przepisy zwigzane.

UWAGI OGOLNE

Do wykonawstwa zaprojektowanych robot nalezy stosowa¢ materiaty posiadajace aprobate techniczng
(ewentualnie atest) oraz przeprowadzi¢ wszystkie, wymagane przepisami badania techniczne (w tym
laboratoryjne) w trakcie realizacji robot.

Normy i przepisy zwigzane oraz szczegdty dotyczace wykonawstwa rob6t podano w sporzadzonych
Szczegdtowych  Specyfikacjach Technicznych. Opracowanie to stanowi uzupetnienie i precyzuje
poszczegolne zagadnienia, ktére oméwiono w niniejszym opisie technicznym.

Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajg parafowania przez projektanta lub osobg przez niego
upowazniona.

Obiekt winien wytyczy¢ geodeta uprawniony w oparciu 0 wspdtrzedne tyczenia punktéw gtéwnych trasy
drogi i tras uzbrojenia (x i y) oraz o panstwowe repery wysokosciowe. Wskazanym jest takze, z uwagi na
rozlegto$¢ terenu, aby geodeta wyznaczyt dodatkowe repery robocze na placu budowy. Catos¢ wykonanych
robét zainwentaryzowac geodezyjnie i przekaza¢ uzytkownikowi do eksploatacii.

Wykonawca przed realizacjg zadania powinien szczegotowo zapoznaé sie z zapisami Specyfikacii
Technicznych, wszystkie prace, ktore wykraczajg iloSciowo poza zakres wyszczegoiniony w przedmiarach

9



PROJEKT WYKONAWCZY
Budowa drogi le$nej nr 43 dla potrzeb przeciwpozarowych
| wywozu drewna

robot, badz w tabeli elementow rozliczeniowych powinny by¢ przed ich wykonaniem skonsultowane z
Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciezkich maszyn budowlanych Wykonawca
powinien szczegdtowo wytyczy¢ obiekt budowlany (zgodnie z SST), przeanalizowa¢ zgodno$¢ robot z
zapisami TER i dopiero po ich akceptaciji przez Inspektora Nadzoru przystapi¢ do realizacji poszczegélnych
obiektow budowlanych.

W przypadku odkrycia sieci i urzadzen nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien bezwzglednie
powiadomi¢ o tym Inwestora oraz przypuszczalnego wiasciciela urzadzenia; w ramach sporzadzenia
geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej nalezy nanie$¢ na mapy zasadnicze réwniez te urzadzenia i
sieci.

Przed przystapieniem do robot w obrebie wystepowania urzadzen naziemnych i podziemnych nalezy
zgtosi¢ ten fakt odpowiednim stuzbom eksploatacyjnym (witascicielem sieci), celem petnienia przez nie
biezacego dozoru nad prowadzonymi robotami — istniejgcq armature zabezpieczy¢ i odpowiednio
oznakowac, by w czasie realizacji robot uniknac¢ jaj ,zaginiecia’.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ i stosowac sie do zapiséw zataczonych do dokumentac;ji
warunkéw zabudowy, decyzji, zezwolen oraz postanowien.

Opracowata:
mgr inz. Joanna Kuryata
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