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OPIS TECHNICZNY  

1. Przedmiot projektu 
Przedmiotem projektu jest rozbudowa istniejących zjazdów publicznych z drogi woje-

wódzkiej nr 136 w km 0+708, 1+094, 2+037, 2+050, 2+766, 4+606, 4+620 oraz z drogi wo-
jewódzkiej nr 138 w km 5+624 na istniejące drogi leśne. 

Lokalizacja zjazdów jest następująca: 
L.p. Kilometraż Nr drogi Nr działki Nr obrębu Jednostka 

ewidencyjna 
1 2+037 136 142, 5598 25 Rogi 5 Lubniewice 
2 2+050 136 142, 5600 25 Rogi 5 Lubniewice 
3 4+606 136 142, 5598 25 Rogi 5 Lubniewice 
4 4+620 136 142, 5600 25 Rogi 5 Lubniewice 
5 5+624 138 419, 5385/2 14 Muszkowo 2 Krzeszyce 
6 0+708 136 142, 5600 25 Rogi 5 Lubniewice 
7 1+094 136 142, 5600 25 Rogi 5 Lubniewice 
8 2+766 136 142, 5600 25 Rogi 5 Lubniewice 

Wszystkie zjazdy zlokalizowane są w województwie lubuskim, w powiecie sulęcińskim. 

2. Stan istniejący 
Drogi wojewódzkie na rozpatrywanym odcinku  są drogami zamiejskimi.  W obrębie pro-

jektowanych zjazdów występuje przekrój drogowy. Drogi posiadają jezdnie o nawierzchni 
bitumicznej szerokości od 5,72 do 6,16 m z obustronnymi poboczami gruntowymi. Szero-
kość pasa drogowego od 13,30 do 17,5 m. 

Stan nawierzchni dobry. Widoczność w obu kierunkach bardzo dobra. Jedynie na zjaz-
dach nr 5, 6 i 8 widoczność jest ograniczona gałęziami drzew i odrostami korzeniowymi. 
Opracowanie obejmuje zapewnienie na tych zjazdach wymaganych przepisami warunków 
widoczności poprzez przycięcie gałęzi drzew i usunięcie krzewów i odrostów korzeniowych 
na powierzchni wyznaczonych trójkątów widoczności. Odwodnienie drogi i zjazdów po-
wierzchniowe, do muld i rowów przydrożnych chłonnych.  

Generalnie brak ograniczeń skrajni drogowej, poza kilkunastoma drzewami, które należy 
usunąć wraz z korzeniami (drzewa do wycinki wskazano na planach sytuacyjnych).  

Na drogach nr 136 i 138 występuje duża rezerwa przepustowości. 
 
Istniejące zjazdy w pasie drogowym mają następujące nawierzchnie: 
- zjazd nr 1 – kruszywo naturalne (lokalnie bitumiczna), 
- zjazd nr 2 – kruszywo naturalne, 
- zjazd nr 3 – kruszywo naturalne, 
- zjazd nr 4 – kruszywo naturalne, 
- zjazd nr 5 – bitumiczna, 
- zjazd nr 6 – bitumiczna, 
- zjazd nr 7 – kruszywo łamane, pozostałości asfaltu 
- zjazd nr 8 – kruszywo naturalne. 

3. Opis projektowanych obiektów 

3.1. Dane ogólne 
Dla projektowanych zjazdów przyjęto następujące parametry projektowe: 

- rodzaj zjazdu - publiczny, 
- pojazd miarodajny do analizy przejezdności: ciągnik siodłowy dwuczłonowy o długości 

18,50 m 
- założony maksymalny nacisk na oś – 100 kN, 
- nawierzchnia zjazdu – bitumiczna, 
- nawierzchnia pobocza utwardzonego – kostka betonowa szara, 
- szerokość poboczy gruntowych: 1,0 m w obrębie pasa drogowego i 75 cm poza pasem 

drogowym, 
- krawędzie zjazdu wyokrąglone łukami o promieniu R=5,00 m, 
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- krawędzie poboczy utwardzonych wyokrąglone łukami o promieniu przeważnie R=11,00 
m, 

- pochylenie podłużne zjazdu zgodne z załączonymi przekrojami podłużnymi (maks. 5%), 
- pochylenie poprzeczne nawierzchni zjazdu – 2% w kierunku dostosowanym do niwelety 

drogi, 
- wysokość skrajni – 4,60 m. 
 
Żaden z projektowanych zjazdów nie znajduje się w obszarze oddziaływania istniejących 
skrzyżowań dróg publicznych i zjazdów publicznych. 
Pod żadnym z projektowanych zjazdów nie występuje kolidujące uzbrojenie podziemne, 
choć nie wyklucza się występowania uzbrojenia nie naniesionego na mapach. 
 
Szerokość jezdni zjazdów i poboczy utwardzonych na granicy pasa drogowego oraz szero-
kość jezdni drogi wojewódzkiej na wysokości danego zjazdu jest następująca:  

Nr zjazdu Szerokość jezdni 
zjazdu [m] 

Szerokość pobo-
cza lewego (w 

kierunku do lasu) 
[m] 

Szerokość po-
bocza prawego 
(w kierunku do 

lasu) [m] 

Szerokość jezdni 
drogi wojewódzkiej 

1 4,14 3,25 4,50 6,16 
2 5,41 - 5,90 6,16 
3 4,07 6,0 0,65 6,08 
4 4,47 1,60 5,0 6,08 
5 4,50 2,40 6,23 6,11 
6 4,44 2,00 4,40 6,06 
7 5,24 - 4,25 6,09 
8 3,52 1,95 3,25 5,72 
 

3.2. Plan sytuacyjny 
Szerokość zjazdów i poboczy utwardzonych wykonać o parametrach podanych w ww ta-

belce i na planie sytuacyjnym. 
Krawędzie zjazdów na włączeniu w drogi wojewódzkie wyokrąglono łukami o promieniach 

R=11m – pobocze utwardzone i R=5m – jezdnia bitumiczna. 

3.3. Przekrój poprzeczny 
 

Nawierzchnię zjazdu zaprojektowano z pochyleniem jednostronnym o wartości 2%, w kie-
runku zmiennym, dostosowanym do pochylenia podłużnego drogi. 

Nad projektowanym zjazdem i drogą leśną należy zachować skrajnię drogową. W obrębie 
skrajni nie powinny się znajdować żadne elementy budowli, znaki drogowe, drzewa itp. 

Na styku nawierzchni jezdni zjazdu i drogi, zaprojektowano opornik betonowy 12x25 cm o 
wysokości 0 cm (wtopiony) posadowiony na ławie betonowej (z betonu C12/15). Szczelinę 
pomiędzy nawierzchnią drogi i krawężnikiem należy uszczelnić przy użyciu materiałów ter-
moplastycznych wg norm lub aprobat technicznych. W przypadku niestabilnej (np. spękanej) 
krawędzi jezdni należy wyciąć luźne fragmenty aż do osiągnięcia stabilnej płaszczyzny. 

Jako obramowanie krawędzi nawierzchni bitumicznej na łukach zastosowany został opor-
nik betonowy 12x25 cm o wysokości 0 cm (wtopiony) posadowiony na ławie betonowej (z 
betonu C12/15) natomiast obramowanie poboczy utwardzonych stanowi krawężnik betonowy 
20x22 na ławie betonowej z oporem (z betonu C12/15). 

 

3.4. Przekrój podłużny 
Niweletę zjazdu zaprojektowano w nawiązaniu do: 

- poziomu jezdni dróg w miejscu włączenia, 
- poziomu istniejącej drogi leśnej, 
- warunków wynikających z przepisów i warunków odprowadzenia wód deszczowych. 

 
Pochylenie podłużne zjazdów wynosi maksymalnie 5% 
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3.5. Konstrukcja 
3.5.1. Warunki gruntowo-wodne 

Warunki wodne sklasyfikowano jako dobre. Podłoże drogi zaliczono do grupy nośności 
G1.  

Jeżeli w trakcie budowy okaże się, że grunt pod konstrukcją zaprojektowaną na 
grupę nośności podłoża G1 nie spełnia tego wymogu, należy przeprowadzić anali-
zę i wykonać odpowiednie wzmocnienie na wątpliwym odcinku. 

 
3.5.2. Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonywane na projektowanym obszarze należy wykonać zgodnie z PN-
S-02205 „Roboty ziemne”. 

 
3.5.3. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni jezdni zaprojektowano na ruch pojazdów ciężkich wywożących 
drewno oraz wozów straży pożarnej. Założony maksymalny nacisk pojedynczej osi pojazdu 
na nawierzchnię jezdni drogi wynosi 100 kN. 

 
Konstrukcja nawierzchni jezdni zjazdu: 
 

4 cm 
7 cm 

- 
- 

Warstwa ścieralna AC11S 
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 

18 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie 0/31,5 
29 cm  Grubość konstrukcji 

  Podłoże gruntowe rodzime lub nasyp 
 
 

Konstrukcja nawierzchni – pobocza utwardzone: 
8 cm - Kostka betonowa szara 
3 cm  Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

18 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego stabiliz. mechanicznie 0/31,5 
29 cm  Grubość konstrukcji 

  Podłoże gruntowe rodzime lub nasyp 
 

3.6. Odwodnienie 
Wody opadowe z powierzchni zjazdu odprowadzono za pomocą pochyleń poprzecznych i 

podłużnych nawierzchni i zagospodarowano w obrębie pasa drogowego. 
Na zjazdach nr 1, 2, 3, 5 i 7 planuje się wykonać przepusty z rur PP fi 400 klasy SN8 (w 

ciągu istniejących rowów drogowych chłonnych).  
Długości przepustów są następujące: 
dla zjazdu nr:  
1 – 19 m 
2 – 19 m 
3 – 17 m 
5 – 28,6 m 
7 – 17 m 
Istniejące rowy drogowy należy częściowo zasypać (skrócić), a częściowo reprofilować. 

Pochylenie skarp reprofilowanych rowów powinno wynosić 1:1,5. Głębokość reprofilowanych 
rowów zgodnie z głębokością i pochyleniem przylegających rowów. 

Skarpy rowów, w których planuje się wykonać przepusty, należy umocnić brukowcem na 
podbudowie z betonu klasy C 12/15 o grubości 10 cm. Zakres brukowania wskazano na pla-
nach sytuacyjnych. Przepust powinien wystawać minimum 20 cm ponad ściankę bruku. 

 
3.7. Widoczność 

Dla wszystkich zjazdów sprawdzono warunki widoczności zgodnie z załącznikiem 2 Roz-
porządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, 
jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, przyjmując prędkość miarodaj-
ną drogi wojewódzkiej równą 90 km/h i odległość widoczności L2 = 160 m. Dla zjazdów nr 5, 
6 i 8 w celu zapewnienia wymaganej widoczności przewidziano usunięcie odrostów korze-
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niowych (krzewów) i drobnych drzew oraz przycięcie gałęzi drzew. Należy to wykonać przed 
oddaniem zjazdu do eksploatacji. 

4. Zakres robót 
ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE  

 Zabezpieczenie robót na czas prowadzenia robót wraz z wykonaniem 
oznakowania tymczasowego 
 Wyznaczanie trasy i punktów wysokościowych w terenie równinnym 

 
ROBOTY ROZBIÓRKOWE  

 Rozbiórka istniejących poboczy gruntowych 
 Rozbiórka nawierzchni istniejących zjazdu 

 
ROBOTY ZIEMNE 
 Usunięcie warstwy ziemi urodzajnej 
 Usunięcie kolidujących drzew i krzewów, 
 Wykonanie wykopów  
 Wykonanie nasypów 

 
ODWODNIENIE 

 Wykonanie przepustów pod zjazdami nr 1, 2, 3, 5 i 7 
 
ELEMENTY ULIC 

 Montaż krawężników betonowych i oporników betonowych 
 

PODBUDOWY  
 Wykonanie korytowania wraz z zagęszczeniem podłoża 
 Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego me-
chanicznie 0/31,5 gr. 18cm 
 Oczyszczenie i skropienie warstw niebitumicznych 
 Oczyszczenie i skropienie warstw bitumicznych 
 

NAWIERZCHNIE  
 Wykonanie warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego 

 Wykonanie nawierzchni poboczy z kostki betonowej 
 
ROBOTY WYKOŃCZENIOWE  

 
 Reprofilowanie i umocnienie zakończeń istniejących rowów 
 Umocnienie powierzchniowe skarp poprzez humusowanie i obsianie 
mieszanką traw 
 
Uwaga. Wszelkie odpady, materiały z rozbiórki, nadmiary gruntów z wykopów, korytowania i 
zdjęcia humusu, należy zutylizować. Wszelkie koszty utylizacji ponosi Wykonawca. 

5. Dostępność dla osób niepełnosprawnych 
Nie występują bariery w dostępie dla osób niepełnosprawnych. 
 

6. Ochrona środowiska 
W trakcie realizacji robót, zgodnie z obowiązującymi przepisami, należy zapewnić ochro-

nę ziemi, wody, powietrza atmosferycznego, roślinności i zwierząt, a także zapewnić ochronę 
przed nadmiernym hałasem. 
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7. Ochrona własności osób trzecich 
Podczas trwania prac Wykonawca robót dołoży wszelkich starań w celu zabezpieczenia 

interesów osób trzecich i własności publicznej.  
 

8. Ochrona konserwatorska 
Teren inwestycji nie jest objęty ochroną konserwatorska.  
W przypadku ujawnienia w trakcie robót budowlanych przedmiotu, co do którego istnieje 

przypuszczenie, iż jest on zabytkiem, wykonawca jest zobowiązany do wstrzymania robót 
mogących uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot oraz do  zabezpieczenia znaleziska i 
niezwłocznego powiadomienia o zaistniałym fakcie przedstawiciela Inwestora i Wojewódz-
kiego Konserwatora Zabytków.  

9. Natura 2000 
Teren inwestycji nie jest objęty programem Natura 2000. 

10. BHP 
Wszystkie prace prowadzone będą w oparciu o obowiązujące przepisy i zasady BHP.  

 

11. Uwagi końcowe 
Na wejście z robotami w pas drogowy należy uzyskać pozwolenie zarządcy drogi.  
Miejsce prowadzonych robót należy zabezpieczyć zgodnie z projektem organizacji ruchu 

na czas budowy, zatwierdzonym przez odpowiedni organ zgodnie z obowiązującymi przepi-
sami. 

Koszty wynikające z wykonania organizacji ruchu, jej wprowadzenia, utrzymania, demon-
tażu oraz zajęcia pasa drogowego ponosi Wykonawca. 

Środki transportu, maszyny, sprzęt i pozostałe urządzenia techniczne należy zabezpie-
czyć przed dostępem osób niepowołanych. 

Materiał składowany na wolnym powietrzu: galanterię betonową i kamienną, kruszywo 
należy zabezpieczyć przed możliwością samoistnego przemieszczenia się, w tym utratą sta-
bilności. 

Po zakończeniu budowy należy sporządzić geodezyjną inwentaryzację powykonawczą i 
przekazać ją do ośrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. 

Przed rozpoczęciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej trwania, należy stosować się 
do obowiązującego prawa, przepisów BHP, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowiązu-
jących przepisów, regulacji i zaleceń. 
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Plan orientacyjny 
Nazwa: Rozbudowa zjazdów publicznych z drogi 

wojewódzkej nr 136 w km 0+708, 1+094, 2+037, 
2+050, 2+766, 4+606, 4+620 oraz z drogi 
wojewódzkiej nr 138 w km 5+624 

Skala: 1: 50 000                               Rys. nr 1 
Gorzów Wlkp.                                  Październik 2017 r. 
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