KONSERWACJA DROG! POZAROWEJ W LESNICTWIE Nowy Mt yn

OPIS TECHNICZNY

Inwestycja: ,,Konserwacja drogi poiarowej w Lesnictwie Nowy Miyn”.
Obiekt: droga lesna

Zamawiajacy: Nadlesnictwo Rzepin, ul. Swierczewskiego 11, 69-110 Rzepin

Autor: mgr inz. Wojciech Prrylucki

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie Inwestora.

2. MATERIALY WYJSCIOWE.

Mapa pogladowa w skali 1:5000 udostgpniona przez inwestora

Inwentaryzacja i pomiary uzupetniajace.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 43/99, poz. 430).

Poradnik techniczny .,Drogi lesne”. Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych. Warszawa —
Bedon 2006,

Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED). Transprojekt, Warszawa 1979 i 82.
Uzgodnienia.
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3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsze opracowanie ma na celu konserwacj¢ drogi lesnej znajdujgcej sie na terenie
Nadlesnictwa Rzepin, lesnictwa Nowy Miyn. Nawierzchnia drogi jest w zlym stanie
technicznym.

Droga przeznaczona do remontu zaczyna si¢ w drodze wojewddzkiej nr 134 relacji Rzepin
- Urad, a koficzy w drodze gminnej relacji drogi powiatowa nr 1254F - Srédborze. Dtugosé
remontowanej drogi wynosi 8421,00 m.

Projektowana droga  umozliwi wjazd do kompleksu lesnego cigzkiego sprzetu
niezb¢dnego do wykonania zabiegéw hodowlanych oraz prac zwigzanych z pozyskaniem
surowca drzewnego.

Projektowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo wymienionych prac oraz umozliwi
ich wykonanie bez wzgledu na warunki atmosferyczne.

4. DANE TECHNICZNE.

» klasa techniczna D,
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predkosc projektowa 30 km/h

szerokos¢ jezdni 3.5 m,

szerokos¢ poboczy 2 x 0,75 m,

kategoria ruchu KR1,

obcigzenie 100 kN/os,

nawierzchnia drogowa nieulepszona,

trojkatne rowki odwadniajace o gltgbokosci do 0,40 m (lokalnie)
pochylenie skarp rowow 1:1,5
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5. STAN ISTNIEJACY.

[stniejaca droga posiada nawierzchnie¢ z kruszywa famanego i jest w ztym stanie
technicznym. Przy wykonywaniu intensywnych prac lesnych droga pozarowa ulegla w ostatnim
czasie znacznemu pogorszeniu. Przejazd pojazdéw i sprzetu lesnego jest utrudniony z uwagi na
powstanie kolein oraz zastoisk wod opadowych, ktore powoduja dalszg dewastacjg¢ nawierzchni
drogi.

Miejscami droga w wyniku intensywnej wywozki drewna utracita pozadane spadki
poprzeczne, co powoduje powstawanie zastoisk wod opadowych, ktore z kolei powodujg dalsza
dewastacj¢ drogi i uniemozliwiajg przejazd pojazdow.

Dodatkowo droga biegnie w trudnych warunkach terenowych, co jest dodatkowym
elementem wptywajgcym na dewastacjg drogi. Szerokos¢ istniejgcej drogi wynosi 3,5 m.
[stniejgcy drzewostan nie koliduje z remontowana droga.

6. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Przedmiotem opracowania jest konserwacja istn. drogi pozarowej, dlatego nie ma
koniecznosci ingerencji w podloze gruntowe. Badania geotechniczne w tym przypadku nie maja
uzasadnienia.

7. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

7.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU.

Catos¢ inwestycji znajduje sie w Nadlesnictwie Rzepin, Lesnictwie Nowy Miyn.
Teren pod inwestycj¢ nie podlega ochronie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

7.2. DROGA W PLANIE.

Droga w planie charakteryzuje si¢ mato zroznicowanym przebiegiem. Biegnie gtownie w
linii prostej z jednym wyraznym zatamaniem zblizonym do kata prostgo przy koncu
opracowania.

Przebieg drogi w planie zostat w pisany w istniejaca drogg.

powierzchnia objetos¢ , )
km do zatatania |tucznia 0/31.5 (Ijnfgrr:;ac;e
[mZ] mm [m.ll ogatkowe
0+030,50 05 S
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0+050,00 0,5 0,05
Na catej szerokosci
0+074,00 | 0+088,50 50,8 5,08 drogi dosypaé 10 cm
ttucznia
Po lewej stronie
0+104,50 | 0+177,50 73 7.3 drgg's;’sasézig ; r'r?m
thucznia
Na catej szerokosci
0+170,00 0,5 0,05 drogi dosypac¢ 10 cm
ttucznia
0+172,00 5 0,5
0+175,50 1 0.1
0+226,50 1 0,1
0+248,00 0,5 0,05
0+253,00 0,5 0,05
0+271,50 0,5 0,05
0+335,50 1 0,1
0+337,50 1 0,1
0+346,00 1 0,1
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0
0+370,00 | 0+409,50 39,5 3,95 do%ypaé o
thucznia
0+411,50 1 0,1
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0
0+419,00 | 0+445,00 26 2,6 dogsypac': i e
ttucznia
0+431,50 0,5 0,05
0+435,50 0,5 0,05
0+452,50 0,5 0,05
0+466,50 0,5 0,05
0+469,00 0,5 0,05
Po prawej stronie
0+476,00 | 0+490,50 14,5 1,45 drogi na szer. 1.0
dosypac¢ 10 cm
ttucznia
0+509,00 2 0,2
0+511,50 2 0,2
0+515,50 0,5 0,05
0+529,50 0,5 0,05
0+531,50 1 0.1
0+533,00 0,5 0,05
0+534,50 0,5 0,05
0+536,50 0,5 0,05
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Po prawej stronie
0+544,50 | 0+569,00 24,5 2,45 d;%%;’;g ;ﬁ%‘"'cl;o
ttucznia
0+601,50 0,5 0,05
0+603,50 0,5 0,05
0+611,50 0,5 0,05
0+614,50 0,5 0,05
0+617,00 0,5 0,05
0+619,50 0,5 0,05
0+621,00 1 0,1
0+644,00 0,5 0,05
0+645,00 0,5 0,05
0+651,00 0,5 0,05
0+652,50 0,5 0,05
Profilowanie pod
0+662,00 | 0+864,50 708,75 70,88 gore, catosc 3,5m
dosypac
0+877,50 1 0,1
0+879,00 1 0,1
0+880,50 0,5 0,05
0+882,00 0,5 0,05
0+889,00 0,5 0,05
0+911,50 0,5 0,05
0+912,00 | 0+923,50 40,25 4,025 Catosé 3,5m
0+977,00 0,5 0,05
1+032,00 05 0,05 Ao
1+033,50 0,5 0,05
1+039,50 0,5 0,05
1+086,50 1 0,1
1+091,50 0,5 0,05
1+093,00 0,5 0,05
1+099,00 0,5 0,05
Po lewej stronie
1+112,00 | 1+136,00 24 2.4 drgg;;gasézﬁg 1om
ttucznia
1+122,50 0,5 0,05
1+126,50 0,5 0,05
1+128,00 0,5 0,05
1+168,00 0,5 0,05
1+180,50 0,5 0,05
1+182,00 0,5 0,05
1+185,00 0,5 0,05
1+187,00 0,5 0,05
1+188,50 0,5 0,05
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Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
1+268,00 | 1+279,50 11,5 1,15 dgsypac, o
ttucznia
1+340,50 1 0,1
1+342,50 0,5 0,05
1+359,00 | 1+370,00 38,5 3,85 Catos¢ 3,5m
1+400,50 | 1+414,00 47,25 4,725 Catosé 3,5m
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0
1+444,00 | 1+500,50 56,5 5,65 do%ypac’: e
ttucznia
1+521,50 0,5 0,05
1+588,00 0,5 0,05
1+592,50 0,5 0,05
1+633,50 1 0,1
1+635,50 | 1+843,00 0 Profilowanie tarki
1+864,00 0,5 0,05
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0
1+862,50 | 1+885,50 23 2,3 do%ypaé 10 o
ttucznia
1+891,50 0,5 0,05
1+894,50 0,5 0,05
2+4010,00 | 2+017,00 0 VWybrac urobec na
uku-rowek
Po lewej stronie
2+079,00 | 2+094,50 15,5 1,55 dr‘éi;;éa?% e
ttucznia
2+110,00 0,5 0,05
2+138,00 | 2+210,00 0 ek
2+195,50 0,5 0,05
2+206,50 0,5 0,05
2+209,00 0,5 0,05
2+211,50 0,5 0,05
2+216,50 0,5 0,05
2+219,00 1,5 0,15
2+220,00 0,5 0,05
2+220,00 | 2+282,00 217,0 21,7 Catosé¢ 3,5m
2+339,00 | 2+413,50 260,8 26,075 Catos¢ 3,5m
2+533,00 0,5 0,05
2+524,00 1 0,1
2+562,00 1 0,1
2+645,00 0,5 0,05
2+666,50 0,5 0,05
2+667,50 0,5 0,05
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2+669,00 1 0,1
2+730,50 | 2+769,00 134,8 13,475 Catosc¢ 3,5m
2+866,00 0,5 0,05
2+999,00 4 0,4
3+017,50 0,5 0,05
3+022,50 0,5 0,05
Po lewej stronie
3+037,50 | 3+091,50 54,0 5,4 drggg;‘g;ﬁg 1om
ttucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
3+161,50 | 3+182,50 21,0 2,1 dgsypac 10 o
ttucznia
3+171,00 0,5 0,05
3+174,50 0,5 0,05
3+361,50 | 3+436,50 262,5 26,25 Catos¢ 3,5m
3+450,50 0,5 0,05
3+454,00 0,5 0,05
3+461,50 0,5 0,05
3+520,00 0,5 0,05
3+646,50 0,5 0,05
3+662,50 | 3+709,50 164,5 16,45 Catosé 3,5m
3+771,00 | 3+783,00 42,0 4,2 Catos¢ 3,5m
3+783,00 | 3+840,00 0 F;;?‘:ff"nfgf
Po prawej stronie
3+796,50 | 3+844,00 47,5 4,75 drgg's;‘sasézﬁg 1.om
ttucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
3+932,00 | 3+941,00 9,0 0,9 dgsypaé 10 om
ttucznia
3+961,00 0,5 0,05
4+030,00 0,5 0,05
4+063,50 0,5 0,05
4+109,00 | 4+172,50 222,3 22,225 Catosc¢ 3,5m
Po lewe| stronie
4+206,50 | 4+250,50 44,0 4,4 d"gg;;‘;:;% ; r"?m
thucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
4+278,50 | 4+304,50 26,0 2,6 dgsypaé 10 con
ttucznia
4+347,50 0,5 0,05
4+354,50 0,5 0,05
4+374,50 0,5 0,05
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4+382,00 0,5 0,05
4+385,00 0,5 0,05
4+441,00 0,5 0,05
4+692,00 0,5 0,05
4+963,50 | 4+978,00 50,8 5,075 Catosé¢ 3,5m
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
4+996,50 | 5+008,00 11,5 1,15 dgsypaé Do
ttucznia
5+045,50 | 5+052,50 245 2,45 Catos¢ 3,5m
5+056,00 0,5 0,05
5+113,50 | 5+121,00 26,3 2,625 Catosé 3,5m
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
5+264,00 | 5+279,00 15,0 15 dgsypac': bt
tlucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
5+307,50 | 5+334,00 26,5 2,65 dgsypac i
thucznia
Po lewe] stronie
drogi na szer. 1,0m
5+390,00 | 5+438,00 48,0 4,8 dgsypaé il
ttucznia
5+441,00 | 5+468,00 94,5 9,45 Catosé 3,5m
5+524,00 | 5+535,00 38,5 3,85 Catos¢ 3,5m
5+627,00 | 5+648,00 73,5 7.35 Catosé 3,5m
5+694,00 0,5 0,05
5+779,00 1 0,1
5+781,00 0,5 0,05
5+865,00 | 5+889,00 84,0 8,4 Catos¢ 3,5m
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
5+952,00 | 5+961,00 9,0 0,9 dgsypaé T e
ftucznia
6+032,00 | 6+053,50 75,3 7,53 Catosé 3,5m
6+081,00 1 0,1
6+101,00 0,5 0,05
6+110,00 | 6+115,00 17,5 1,75 Catos¢ 3,5m
6+130,00 | 6+154,50 85,8 8,58 Catos¢ 3,5m
6+201,00 1 0,1
6+415,00 1 0,1
Po prawej stronie
6+416,00 | 6+430,50 21,8 2,175 drogi g B26. 1,5
dosypac 10 cm
ttucznia
6+475,00 0,5 0,05
6+482,50 | 6+493,00 36,8 3,675 Catosé 3,5m
6+689,50 | 6+713,50 84,0 8,4 Catosé 3,5m
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Po prawej stronie
6+739,50 | 6+762,50 23,0 2,3 Grogl s Szar. '.0m
dosypacé 10 cm
tlucznia
6+781,50 | 6+843,50 217,0 21,7 Catosé 3,5m
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
6+976,00 | 7+004,00 28,0 2,8 dosypaé 10 cm
ttucznia
7+043,50 1 0.1
7+136,50 | 7+140,50 14,0 1,4 Catos¢ 3,5m
7+155,00 3 0,3
Po lewej stronie
7419100 | 7+232,50 41,5 415 drogi na szer. 1,0m
dosypac¢ 10 cm
ttucznia
Po prawej stronie
7+4219,00 | 7+232,50 13,5 1,35 drogi na szer. 1,0m
dosypac 10 cm
ftucznia
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+273,00 | 7+309,00 72,0 7.2 dosypaé 20 cm
ttucznia
7+314,00 0,5 0,05
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+344,00 | 7+350,00 6,0 0,6 dosypaé 10 cm
ttucznia
7+356,00 0,5 0,05
7+359,00 0,5 0,05
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+360,00 | 7+375,00 15,0 1,5 dosypat 10 cm
ttucznia
7+393,00 1 0.1
Lewa strona+prawa
7+401,00 | 7+436,00 70,0 7 strome. Divisel. Gin
7+444,00 | 7+581,00 2740 27,4 Lewa strona+prawa
strona 1,0mx1,0m
Po prawej stronie
7+500,00 | 7+609,00 19,0 19 siragina szar. 1.6
dosypac¢ 10 cm
ttucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+600,00 | 7+609,00 9,0 0,9 dosypaé 10 cm
ttucznia
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Po lewej stronie
7+622,00 | 7+660,00 38,0 3,8 drogi na szer. 1,0m
dosypac 10 cm
ttucznia
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+671,00 | 7+685,00 28,0 2,8 dosypat 20 om
ttucznia
7+695,00 0,5 0,05
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+742,00 | 7+747,00 5,0 0,5 dosypaé 10 cm
tucznia
7+745,00 | 7+747,00 7,0 0,7 Catos¢ 3,5m
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
7+822,00 | 7+838,00 16,0 1,6 dosypaé 10 cm
ftucznia
7+856,00 0,5 0,05
7+876,00 0,5 0,05
Lewa strona+prawa
7+912,00 | 7+957,00 90,0 9 strong 1.0msx1.0m
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
8+062,00 | 8+082,00 40,0 4 dosypat 20 cm
ttucznia
Po prawej stronie
drogi na szer. 1,0m
8+203,00 | 8+255,00 52,0 5,2 dosypaé 10 cm
ttucznia
Po lewej stronie
drogi na szer. 1,0m
8+208,00 | 8+213,00 5,0 0,5 dosypaé 10 cm
ttucznia
8+264,00 0,5 0,05
0+082,69 1,0 0,1
8+323,00 1,0 0,1
8+345,00 1,0 0,1
8+413,00 0,5 0,05
8+421,00 0,5 0,05
SUMA
[m3] 469,625
suma [t] 1080,1375

7.3. DROGA W PRZEKROJU POPRZECZNYM.
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[stn. droge w trakcie robdt konserwacyjnych nalezy przeprofilowa¢ mechanicznie
tylko lokalnie w miejscu istniejacych drobnych nierdwnosci tzw. .tarki” oraz lokalnie tam
gdzie zostaly rozjezdzone pobocza.

Na odcinkach w ktorych konieczne jest uzupetnienie ubytkow w nawierzchni na catej
szerokosci drogi nalezy wczesniej wykona¢ mechaniczne profilowanie drogi rowniarka.
Natomiast w miejscach wyraznych wybojow, nalezy tylko uzupetni¢ dziury mieszanka z
kruszywa famanego.

7.4. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi powierzchniowe, w wiekszosci za pomoca istn. spadkow
poprzecznych i podtuznych.

7.5. KONSTRUKCJA DROGI.

Konserwacja drogi sktada si¢ z nastgpujgcych czynnosci:

* Mechaniczne profilowanie istn. nawierzchni drogi rowniarkg z nadaniem spadkow
daszkowych 3-4% (lokalnie

» rozscielenie warstwy klinca 0/31,5 mm o gr. Odpowiednio 10-20 cm, (fatanie
ubytkow, paski o szerokosci 1,0m, 1,5m, cata szerokos¢ drogi)

o watowanie warstwy kruszywa lamanego walcem wibracyjnym o masie 9-11 t
(odcinki o szerokosci od 1,0 do 3,5 m),

» zageszczenie kruszywa w miejscu ubytkow wibratorem powierzchniowym

* watowanie wykona¢ od brzegéw nawierzchni ku srodkowi, poczatkowo na sucho a
nastepnie z polewaniem wodg (dotyczy catej szerokosci drogi),

e gorna warstwg nawierzchni w miejscach zatatanych nalezy zamkna¢ miatem
kamiennym 0-5 mm o gr. 7 mm

8. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I
OCHRONY ZDROWIA

Wykonawca jest obowiazany sporzadzic¢ przed rozpoczgeiem budowy plan

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfikg planowanej inwestycji i warunki
prowadzenia robot budowlanych. W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike prowadzenia robot
budowlanych, ktore stwarzajg szczegdlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci przysypania ziemia lub upadku z wysokosci:

* przy wykonywaniu wykopow o scianach pionowych bez rozparcia o glgbokosci
wigkszej niz 1.5 m,

* przy wykonywaniu wykopow o bezpiecznym nachyleniu scian o glebokosci
wiekszej niz 3,0 m,

s przy wykonywaniu robot w poblizu przewoddéw linii energetycznych,

» przy wykonywaniu robdt w poblizu linii wysokiego napigcia lub czynnych linii
komunikacyjnych,

« przy wykonywaniu wykopoéw o bezpiecznym nachyleniu $cian o glebokosci
wigkszej niz 3.0 m,

* przy ktorych wykonaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,

* prowadzonych przy montazu cigzkich elementow konstrukcyjnych obiektu,
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Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podezas realizacji robot
budowlanych, okreslajgce skalg i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas wystapienia:

* szczegolng uwagg nalezy zachowac¢ przy wykonywaniu robdt ziemnych w wykopie

oraz przy zageszczaniu gruntu i warstw podbudowy

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéow przed przystapieniem do
realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych:

« przed przystapieniem do wykonywania robot kazdy pracownik winien by¢

przeszkolony w zakresie bhp

* przed rozpoczgciem robot nalezy szeczegdtowo zapoznaé si¢ z dokumentacja budowlang

zwracajagc uwage na warunki wydane w uzgodnieniach, zachowujac wytyczne
wykonawstwa i odbioru robét; catosé prac nalezy wykonaé zgodnie z warunkami
technicznymi wykonawstwa i odbioru robét budowlano-montazowych, przepisami bhp
i p.poz. oraz warunkami zawartymi w rozporzadzeniach.

Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowal zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczace] bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Wymagane jest réwniez, aby ten plan zostal pozytywnie zaopiniowany przez rzeczoznawce w
zakresie BHP.

9. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU.

Konserwacja drogi nie wptynie niekorzystnie na srodowisko, gdyz nie zmienia warunkéw
gruntowo-wodnych, a do jego budowy nie zostang uzyte materiaty szkodliwe dla srodowiska.

10. WNIOSKI I UWAGI KONCOWE.

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami bhp. Procedury wykonania,
kontroli i odbioru robot prowadzi¢ na podstawie Szczegbtowych Specyfikacji Technicznych.

Opracowat:

mgr inz. Wojciech Przytucki

BD TRASA, mgrinz. WOJCIECH PRZYLUCKI
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